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Anlage:  Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 8/2026

1. Allgemeines

'Die ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt Teil 1: Neubau und Bau von Schichten in
gleichmafiger Dicke®, Ausgabe 2026 sind von der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und
Verkehrswesen e. V. im Benehmen mit dem Bundesministerium fir Verkehr (BMV), den
Obersten Strallenbaubehoérden der Lander und der Autobahn GmbH Uberarbeitet worden.

°Das BMV hat mit Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 8/2026 vom 25. Méarz 2026
(Az. StB 25 302020601#00038#0014#0002) die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 bekanntgegeben.
3Die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 regeln die Herstellung von Verkehrsflachen in Asphaltbauweise
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2.1

2.2

2.3

fir den Neubau von Asphaltschichten oder -lagen sowie das Bauen von Asphaltschichten

in gleichmaRiger Dicke. “Das Bauen von Asphaltschichten in ungleichmaRiger Dicke sowie

das Bauen im Bestand werden zusatzlich in einem separaten ,Teil 2: Bauen im Bestand —
Instandhaltung, Instandsetzung und Erneuerung” der ZTV Asphalt geregelt. 5Es ist zu beachten,
dass beim Aufstellen der Leistungsbeschreibung in Abhangigkeit der herzustellenden
Asphaltschichten oder -lagen, gegebenenfalls beide Teile der neuen ZTV Asphalt-StB
berucksichtigt werden mussen.

Anwendung

'Die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 sind bei StraRenbaumafnahmen im Zuge der
Bundesfernstralien, der StaatsstralRen und der von den Staatlichen Bauamtern betreuten
KreisstraBen anzuwenden. 2Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehlen wir,
diese Bekanntmachung auch fir BaumaRnahmen im Zustandigkeitsbereich der Landkreise,
Stadte und Gemeinden anzuwenden. 3Die in den ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 mit Randstrich
gekennzeichneten Absatze sind ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen®. 4Sie sind
einschliellich der nachfolgenden Erganzungen den Bauvertragen als Vertragsbestandteil
zugrunde zu legen.

Zu Abschnitt 2.3.2 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

'Dem Eignungsnachweis ist der Erstpriifungsbericht gemaR den TL Asphalt-StB 26 und der
Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr zu
den TL Asphalt-StB 26 beizulegen. Zusatzlich sind bei Verwendung eines oder mehrerer
Asphaltgranulate im Asphaltmischgut die Ermittlung der jeweils maximal mdglichen
Zugabemenge gemal den TL Asphalt-StB 26, Anhang B2 beizulegen.

Zu Abschnitt 2.3.2 a) ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

'Bei Verwendung eines gebrauchsfertig viskositatsveranderten Bitumen nach den TL VBit-StB
sind Hersteller und die Bezeichnung des Bindemittels anzugeben. ?Bei polymermodifizierten
Bitumen nach den TL VBit-StB ist zusatzlich zudem die elastische Riickstellung des aus

dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels anzugeben. *Bei Verwendung von
viskositatsverdndernden organischen Zusatzen sind Hersteller, Typ, Produktbezeichnung und
die Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt anzugeben. “Bei viskositatsveranderten
polymermodifizierten Bitumen ist zudem die elastische Ruckstellung des aus dem
Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels zu anzugeben. ®Bei Verwendung eines
gebrauchsfertig polymermodifizierten Bitumens 45/80-65 A beziehungsweise 65/105-70 A nach
den TL Bitumen-StB sind Hersteller und Bezeichnung des Bindemittels und zudem die elastische
Ruiickstellung des aus dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels anzugeben. éBei
Verwendung von oberflachenaktiven und mineralischen Zusatzen zur Temperaturabsenkung
sind Hersteller, Typ, Produktbezeichnung und Menge in M.-% bezogen auf den
Gesamtbindemittelgehalt beziehungsweise auf die M.-% der Gesamtmasse der
Gesteinskérnungen anzugeben. "Bei Verwendung von Zusétzen, die nicht der
Viskositatsabsenkung dienen, sind Hersteller, Typ, Produktbezeichnung und Menge in M.-%
bezogen auf den Gesamtbindemittelgehalt beziehungsweise auf die M.-% der Gesamtmasse der
Gesteinskérnungen anzugeben.

Zu Abschnitt 2.3.2 d) ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

'Der Eignungsnachweis ist vor Baubeginn vorzulegen. ?Die erganzenden Angaben:

— Bruchtemperatur aus Abkihlversuch (TSRST) nach TP Asphalt-StB, Teil 46 A [C°]
— Bruchspannung aus Abkuhlversuch (TSRST) nach TP Asphalt-StB, Teil 46 A [MPa],
— Walzasphalt: Dehnungsrate nach TP Asphalt-StB, Teil 25 B1 [%0-10-4/n],

— Gussasphalt: Dynamische Eindringtiefe (50°C) nach TP Asphalt, Teil 25 A 1 [mm]

— Reibungsbeiwert nach Polieren (Friction after Polishing — FAP) [-]

dirfen nach Ausfihrung nachgereicht werden, spatestens zur Abnahme der BaumafRnahme.
3Die Dehnungsrate in %o0-104/n nach den TP Asphalt-StB, Teil 26 B1 ist bei Splittmastixasphalt fiir
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2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten (SMA D LA) nicht zu bestimmen und nicht
anzugeben.

Zu Abschnitt 2.3.4 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

Unabhangig der Einbauflache erfolgt der Transport in thermoisolierten Transportmulden
(mit Thermoisolierung der Stirn- und Seitenflachen sowie des Muldenbodens bei einem
Warmedurchgangswiderstand R = 1,65 m?K/W bei 20°) mit einer Abdeckvorrichtung oder in
geschlossenen Thermobehaltern.

Zu Abschnitt 3.1 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

'Dem Auftraggeber sind die Chargenmischprotokolle fiir das Asphaltmischgut geman
Erstpriifung auf Verlangen vorzulegen. ?Bei Verwendung von einen oder mehreren
Asphaltgranulaten ist durch baustellenbezogene Laborpriifungen durch den Auftragnehmer

zu Uberpriifen, dass die Kennwerte Aqui-Schermodultemperatur, Bindemittelgehalt und
Korngrofienverteilung eingesetzten Asphaltgranulate innerhalb der in der Klassifizierung
angegebenen Spannweiten liegen und der petrographische Typ Ubereinstimmt. 3Der Nachweis
kann zum Beispiel durch Priifergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle des
Asphaltmischgutherstellers erfolgen.

Zu Abschnitt 3.9.3 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

'Satz 2 (,Asphaltgranulat darf nicht verwendet werden.“) wird gestrichen. ?Er wird ersetzt durch:
Bei Splittmastixasphalt fir Asphaltdeckschichten nach den TL Asphalt-StB, Abschnitt 3.2.4.4
(SMA D), darf Asphaltgranulat aus SMA D oder PA D bis zu einer Zugabemenge von 20 M.-%
verwendet werden. Das eingesetzte Asphaltgranulat muss durch lagenweises Frasen von
Asphaltdeckschichten aus Splittmastixasphalt (SMA D) beziehungsweise Offenporigen Asphalt
(PA D) gewonnen werden. Die Anforderung an den Widerstand gegen Polieren PSVangegeben51 ist
einzuhalten.

Soll in besonderen Féllen die Verwendung von héheren Zugabemengen Asphaltgranulat méglich
sein, ist dies in die Leistungsbeschreibung aufzunehmen.

Zu Abschnitt 4.2 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

Eine Unter- oder Uberschreitung der Grenzwerte nach Tabelle 29 stellt keinen Mangel dar, wenn
die in der Tabelle 30 aufgefiihrten Grenzwerte fiir den Erweichungspunkt Ring und Kugel am aus
der Asphaltmischgutprobe riickgewonnenen Bindemittel eingehalten werden.

Richtlinien

'Die in den ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 kursiv gedruckten und nicht mit Randstrich
gekennzeichneten Abschnitte sind Richtlinien. 2Sie sind einschlieRlich der nachfolgenden
Erganzungen bei der Bauvorbereitung, der Aufstellung der Bauvertragsunterlagen sowie bei der
Uberwachung, Abnahme und Abrechnung der Bauarbeiten zu beachten.

Zu Tabelle 1 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

In der Belastungsklasse Bk3,2 soll bevorzugt Asphaltbeton fir Asphaltdeckschichten (AC D S), in
Kreisverkehren und bei Asten planfreier Knotenpunkte AC D SP zur Anwendung kommen.

Zu Abschnitt 2.3.2 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

"Werden vom Auftraggeber Anforderungen gestellt oder Asphalt-Performancepriifungen, die iber
den Prifumfang der aktuell glltigen Regelwerke hinausgehen, sind Art und Umfang dieser
Untersuchungen in der Leistungsbeschreibung festzulegen. 2Hierflr ist gegebenenfalls eine
gesonderte Ordnungszahl in das Leistungsverzeichnis aufzunehmen.

Zu Abschnitt 5.2 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1

"Neben den beschriebenen Priifungen sind beim Einbau qualitatsentscheidende Kontrollen
auszuschreiben. ?Die Beurteilung und Dokumentation einer homogenen Verdichtung hat mittels
flachendeckender dynamischer Verdichtungskontrolle (FDVK) ab einer Einbauflache von

6 000 m? zu erfolgen. 3Zusétzlich ist wahrend der Baudurchfiihrung die Messung der Entwicklung
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3.4

der Oberflachentemperatur durchzufiihren (Thermoscan). “Die Daten sind in einer Excel-Datei zu
Ubergeben. SFur die beschriebenen Kontrollen ist gegebenenfalls eine gesonderte Ordnungszahl
in das Leistungsverzeichnis aufzunehmen.

Zu Abschnitt 5.3.1 ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1
Asphaltgranulat

"Won den zur Verwendung kommenden Asphaltgranulaten kann jeweils eine Durchschnittsprobe
gemal den TP Asphalt-StB, Teil 27 entnommen werden. 2An der Durchschnittsprobe kann die
Ubereinstimmung der Angaben der zugehérigen Klassifizierung Gberprift werden.

Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

'Diese Bekanntmachung tritt am 23. September 2026 in Kraft. 2Mit Ablauf des
22. September 2026 tritt die Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen,
Bau und Verkehr vom 3. Juni 2020 (BayMBI. Nr. 361) auRer Kraft.

Bezugsmaoglichkeit

Die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 konnen beim FGSV Verlag, Wesselinger Stralte 15-17,
50999 Koln bezogen werden (www.fgsv-verlag.de).

Dr. Thomas Gruber
Ministerialdirektor
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Bundesministerium

flir Verkehr
Bundesministerium fiir Verkehr, Postfach 20 01 00, 53170 Bonn Michael Puschel
Oberste Straflenbaubehdérden der Linder b e
Bundesfernstraen
Die Autobahn GmbH: des Bundes Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn
nachrichtlich: Postanschrift:
Fernstraflen-Bundesamt Postfach 20 01 00
53170 Bonn

Bundesanstalt fiir Straften- und Verkehrswesen Tel. +49 228 99-300-5250
’ : Fax +49 228 99-300-807-5250
DEGES

Deutsche Einheit Fernstrafienplanungs- und -bau GmbH Binas s i

www.bmv.de
Bundesrechnungshof

Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 08/2026 -

“Sachgebiet Nr. 04.4: Strafienbefestigungen; Bauweisen
06.1; StraRenbaustoffe; Anforderungen, Eigenschaften

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veréffentlicht)

Betreff: Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir den Bau von Verkehrsflichenbefestigungen aus Asphalt, Teil 1: Neu-
bau und Bau von Schichten in gleichméfliger Dicke, Ausgabe 2026 _
(ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1)

Bezug: (1) Allgemeines Rundschreiben Strafienbau Nr. 14/2013 vom
19.12.2013; Az.: StB 27/7182.8/3-ARS-13/14-2023024
(ZTV Asphalt-StB 07/13)

(2) Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 13/2025 vom
02.06.2025; Az.: StB 25 302020601#00038#0003#0003 (Einsatz
und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der
Herstellung von Verkehrsflichen)

(3) Rundschreiben vom 13.12.2016; Az.: StB28/7182.8/5/2723513
(MafRnahmen zur Steigerung der Asphalteinbauqualitit)

(4) Allgemeines Rundschreiben Strafienbau Nr. 05/2019 vom
03.05.2019; Az.: StB 28/7182.8/3-ARS-19/05/3154189 (Anwen-
dung und Ausschreibung von Kompakten Asphaltbefestigun-
gen) ,

(5) Allgemeines Rundschreiben StrafRenbau Nr. 05/2025 vom
11.02.2025; Az.: StB 25/7182.8/3-ARS-25/05/3951455 (Stufen-
weise Anwendung der Technischen Priifvorschriften fur

| Zertifikatselt 2009 !
| audit berufundfamiiie |
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Bundesministerium
fur Verkehr

Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflichen in Lings- und
Querrichtung, Teil Beriihrungslose Messungen fiir den Bau-
vertrag, Ausgabe 2025 (TP Eben - Beriihrungslose Messungen
fur den Bauvertrag)

Aktenzeichen: StB 25 302020601#00038#0014#0002
Datum: Bonn, 25.03.2026
Seite 2 von 9

L
Die ,Zusitzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
den Bau von Verkehrsflichenbefestigungen aus Asphalt, Teil 1: Neubau und
Bau von Schichten in gleichmifiiger Dicke”, Ausgabe 2026 (ZTV Asphalt-
StB 26 Teil 1) sind von der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Ver-
kehrswesen e. V. im Benehmen mit mir, den Obersten Straflenbaubehdrden
der Linder und der Autobahn GmbH des Bundes tiberarbeitet worden.

Hierin werden ,

- der Neubau von Asphaltschichten oder -lagen sowie

- das Bauen von Asphaltschichten in gleichmiRiger Dicke
behandelt.

Die Behandlung einer Asphaltschicht als Asphaltschicht in gleichméRiger
Dicke setzt entweder das Bauen
a) auf einer neu hergestellten Asphaltschicht oder
b) auf einer Unterlage unterhalb der herzustellenden Asphaltbefesti-
gung voraus.

Die Unterlage muss dabei die Anforderungen an die Sollhhe sowie an die
Ebenheit nach den ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 erfiillen.

Asphaltschichten in gleichmiiﬁigerr Dicke werden auch :
c) auf einer kopier- oder profilgefrésten Unterlage (bei Asphalttrag-,
Asphaltbinder- und Asphalttragdeckschichten) oder
d) auf einer kopierfeingefristen Unterlage bei Asphaltdeckschichten
(Abtragtiefen bis zu 5 cm je Feinfrisgang technologisch umsetzbar)
hergestellt. "

Die Unterlage muss dabei die Anforderungen an die Querneigung und Soll-
hoéhe sowie an die Ebenheit nach den ZTV Asphalt-StB Teil 2 erfiillen.

Bei Asphaltschichten in gleichméfiger Dicke gelten die Anforderungen der
ZTV Asphalt-StB Teil 1. ‘
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Das Bauen von Asphaltschichten in ungleichméfiger Dicke sowie das
Bauen im Bestand werden zusétzlich in einem separaten , Teil 2; Bauen im
Bestand - Instandhaltung, Instandsetzung und Erneuerung” der ZTV As-
phalt-StB geregelt. Es ist daher zu beachten, dass beim Aufstellen der Leis-
tungsbeschreibung, in Abhingigkeit der herzustellenden Asphaltschichten
oder -lagen, ggf. beide Teile der neuen ZTV Asphalt-StB berticksichtigt wer-
den miissen.

IL.

Ab dem 01.01.2027 muss bei der Heiflverarbeitung von Bitumen der Ar-
beitsplatzgrenzwert (AGW) fiir Ddmpfe und Aerosole beim Asphalteinbau
eingehalten werden. Daher muss ab diesem Zeitpunkt zur Sicherstellung
des Arbeitsschutzes beim Asphalteinbau im Verkehrswegebau das Herab-
setzen der Einbautemperaturen in Kombination mit maschinentechni-
schen und organisatorischen MafRnahmen der Regelfall werden. Zusitzlich
zur Absenkung der Asphaltmischguttemperaturen miissen die eingesetzten

‘Asphaltfertiger mit einer Absaugeinrichtung mindestens der Generation 2.0

ausgestattet sein, die im Rahmen einer Branchenlésung der Bauwirtschaft
entwickelt und spezifiziert wurde. Beim Einsatz von Gussasphalt beinhaltet
die Branchenldsung die Verwendung von Gussasphaltrithrwerkskesseln mit
einem ferngesteuerten Auslass oder mit einem Auslass im Schornsteinprin-
zip sowie die Fernsteuerung von Gussasphalteinbaubohlen. Die Auswahl
der erforderlichen Arbeitsschutzmafinahmen obliegt dem Auftragnehmer.
Die unterschiedlichen Verfahrensweisen beim Umgang mit Temperaturab-
gesenktem Asphalt (TA-Asphalt) sind eine zentrale Verinderung, die nun
im Technischen Regelwerk fiir die Asphaltbauweise integriert ist, Die Vor-
gehensweise zum Einsatz und zur Erprobung von unterschiedlichen Tech-
nologien zur Temperaturabsenkung (Einsatz von Zuséitzen) von noch nicht
ausreichend erprobten oder bereits als bewihrt eingestuften Zusitzen, sind
mit ARS-Nr. 13/2025 (Bezug 2.) geregelt und weiterhin fiir die Bundesfern-
strafien unverdndert anzuwenden. Die dort festgelegten Regelungen be-

riicksichtigen bereits das neue Technische Regelwerk fiir die Ausschreibung -

und Abwicklung von Baumafinahmen bei Verwendung von TA-Asphalt.
Damit fithren diese Verfahrensweisen auch nach der Einfithrung der ZTV
Asphalt-StB 26 und der TL Asphalt-StB 26 nicht zu voneinander abwei-
chenden Anforderungen oder Vorgehensweisen in den Bauvertrigen, die

Seite 7 von 14

|
|
i
H

Zertifi

audit berufundfamilie




BayMBI. 2026 Nr. 392

23. September 2026

]
o
]

Bundesministerium
fiir Verkehr

Seite 4 von 9

bereits auf Grundlage des ARS-Nr. 13/2025 geschlossen wurden. Hierauf ba-
sierende Bauvertrige konnen daher ohne zusétzliche Anpassungsnotwen-
digkeit zu Ende gefiihrt werden.

1L

Die zunehmende Modifizierung der eingesetzten Bitumen und der resultie-
renden Bindemittel fithrt dazu, dass die Bindemitteleigenschaften durch
technologisch fortentwickelte Priifverfahren angesprochen werden miis-
sen, um die Bindemitteleigenschaften verlisslich ermitteln zu konnen.
Hierfiir wird die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur und des Pha-
senwinkels im Dynamischen Scherrheometer (DSR) eingefiihrt und zuge-
hérige Anforderungswerte an die Aqui-Schermodultemperatur des resultie-
renden Bindemittels festgelegt. Der Kennwert Erweichungspunkt Ring und
Kugel soll nach weiterer Erfahrungssammlung vollstindig durch die Aqui-
Schermodultemperatur ersetzt werden. In diesem Zusammenhang ist zu
beachten, dass sich die Beurteilung der Grenzwerte fiir den Erweichungs-
punkt Ring und Kugel sowie der Grenzwerte fiir die Aqui-Schermodultem-
peratur nun explizit auf das resultierende Bindemittel beziehen (also ggf.
inkl. des zugegebenen Asphaltgranulats und/oder Naturasphalts und/oder
zugegebener Zusitze sowie der Einfliisse der Riickgewinnung aus dem As-
phalt). Gleiches gilt auch fiir die zweckmifige resultierende Bindemittelart
und -sorte, die bei Temperaturabsenkung als Bitumenpaar in der Leistungs-
beschreibung angegeben werden muss. Die Auswahl und Angabe der einzu-
setzenden Technologie (Schaumbitumen/Zugabe Zusatz an Asphaltmisch-
anlage/gebrauchsfertig Viskosititsverindertes Bitumen) und/oder des Pro-
dukts erfolgt im Rahmen des Angebots durch den Auftragnehmer, und ist
von diesem im Eignungsnachweis anzugeben. »

Neue Regelungen zur Lieferung aus mehreren Asphaltmischwerken (unter
Bertcksichtigung von Anforderungen an Differenzen zwischen Prifwer-
ten) sowie fiir verpflichtende und informative Angaben in einem identi- -
schen Eignungsnachweis bilden nun die Grundlage fiir die standardisierte
Form des Eignungsnachweis-Dokuments fiir das eingesetzte Asphaltmisch-
gut. Diese Vereinheitlichung soll zu einer Standardisierung, einer Vervoll-
stdndigung der Inhalte sowie zu einer eindeutigen und einfacheren Inter-
pretation der im Eignungsnachweis ausgewiesenen Angaben fithren. Das
dafiir nach den ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1, Abschnitt 2.3.2 und Anhang D
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verpflichtend zu verwendende Formular steht zum Download unter
https://www.fgsv-verlag.de zur Verfiigung. Auf dieser Grundlage wird fir
die Bundesfernstrafien ab 01.01.2027 schrittweise die Bereitstellung der Eig-
nungsnachweise in einer standardisierten und digital weiter verarbeitbaren
Form gefordert. Ein bauvertraglich geschuldeter Eignungsnachweis besteht
dabei aus einem Datensatz im OKSTRA-XML-Format sowie dem zugehori-
gen Eignungsnachweis-Dokument im PDF/A-Format in der Form des Mus-
terdokuments. Diese Festlegung eines digitalen standardisierten Datenfor-
mats ist ein wesentlicher erster Schritt zur digitalen Weiternutzung der
baustoffbezogenen Angaben im Rahmen der erforderlichen Digitalisierung
im Straflenbau. Die konkreten Anforderungen an digitale Eignungsnach-
weise und deren Behandlung im Rahmen des Bauvertrages sowie die dafiir
erforderlichen einheitlichen Angaben fiir die Leistungsbeschreibung bei
Bauprojekten an Bundésfernstraffen werden in einem separaten ARS gere-
gelt.

Die bisherigen Regelungen zum Einsatz von thermoisolierten Transport-
mulden und Beschickern sowie zur Erstellung eines Einbau- und Logistik-
konzepts als zentrale Teile des Rundschreibens zur Steigerung der Asphalt-
einbauqualitit (Bezug 3.) sind nun in die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 aufge-
nommen worden und stehen auch im Zusammenhang mit den einzuhal-
tenden Temperatur-Grenzwerten fiir das temperaturabgesenkte Asphalt-
mischgut. Das Rundschreiben wird daher aufgehoben, der Einsatz von ther-
moisolierten Transportmulden sowie von Beschickern beim Asphaltbau ist
damit Stand der Technik und weiterhin bei geeigneten Randbedingungen
der Baustelle auf Bundesfernstraflen zu fordern. Ist auf Grund der 6rtlichen
Randbedingungen (z. B. geplante Baufeldbreiten/-ldngen, Kurvenradien so-
wie Ortsdurchfahrten, Handeinbau) der Beschickereinsatz nicht méglich,
kénnen zur Temperaturhomogenisierung des Asphaltmischguts auch ther-
moisolierte Transportmulden mit Abschiebetechnik eingesetzt werden.

Eine neue Art der Ausfithrung beim Einbau von Walzasphalt ,heif an kalt*
sieht vor, Lingsnéhte nach Riickschnitt (Entfernung moglicher verdich-
tungsschwacher Bereiche) grundsétzlich als Fuge in der Asphaltdeckschicht
auszufiithren. Damit sollen frithzeitige Risse im Bereich der Lingsnaht ver-
mieden und die Dauerhaftigkeit des gebundenen Oberbaus erhéht werden.
Die dafiir erforderlichen zusatzlichen Aufwendungen tragen zu einer
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Verbesserung der 6kologischen Nachhaltigkeit der Asphaltbauweise und
zur Ressourcenschonung bei.

Als zusitzliche Ausfiihrungsvarianten fiir den Neubau oder den Bau als
Schichten in gleichméRiger Dicke werden Diinne Asphaltdeckschichten in
HeifRbauweise auf Versiegelung (DSH-V), die bisher erfolgreich im Bereich
der Baulichen Erhaltung eingesetzt wurden, sowie der Bau von kompakten

-Asphaltbefestigungen erginzt. Die fiir die kompakten Asphaltbefestigungen

bisher getroffenen Regelungen nach ARS Nr. 05/2019 (Bezug 4.) hebe ich
auf. Da die kompakte Asphaltbauweise positive Auswirkungen auf die Nut-

' zungsdauer, den Umgang mit TA-Asphalt durch Einbau in einem Prozess-

schritt sowie auf die Erreichung des Schichtenverbundes hat, ist fiir die
Bundesfernstrafien bei geeigneten Randbedingungen weiterhin eine Aus-
weitung des Einsatzes gefordert. Das im ,,Merkblatt fiir den Bau Kompakter
Asphaltbefestigungen” (M KA) Verfahren ,heift auf warm® ist fiir die Bun-
desfernstrafien nicht anzuwenden.

Die Regelungen zum Schichtdickenausgleich wurden dahingehend iiberar-
beitetet, dass absolute Unterschreitungsgrenzen fiir die Einzelwerte der
Einbaudicken eingefiihrt wurden. Dies soll sicherstellen, dass ausreichende
Mindestschichtdicken beim Schichtdickenausgleich berticksichtigt werden
und Effekte verhindert werden, die zu einer nicht mehr der Belastungs-

klasse angemessenen Oberbaudicke fithren konnten, ohne dass dies einen -,

Mangel darstellte. Zudem wurde die Systematik zur Ermittlung von Abzii-
gen bei Unterschreitung der Einzelwerte fir die Gesamtdicke und der ein-
zelnen Schichten vereinfacht.

Mit neuen Regelungen fiir Kontrollpriifungen soll damit begonnen werden,
zukiinftig die Qualitét der hergestellten Leistung stdrker zu fokussieren als
die Bewertung von Baustoffeigenschaften. Eine besondere Bedeutung im
Hinblick auf die Dauerhaftigkeit hat der Hohlraumgehalt der eingebauten
Schicht. Aus diesem Grund werden fiir die Asphaltbinder- und Asphalttrag-
schichten neue Anforderungswerte sowie einheitliche Abzugsregelungen
fiir den Hohlraumgehalt der Schicht aufgenommen. Im Rahmen der Kon-
trollpriifungen wird die Prifung des Hohlraumgehalts zusitzlich in einem
dichteren Priifraster vorgesehen. Im Zusammenhang mit der stirkeren Fo-
kussierung auf die Ausfithrungsqualitit steht auch die Neuaufnahme von
einheitlichen Abzugsregelungen fiir die Unterschreitung des '
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Schichtenverbunds sowie die Definition eines unteren Grenzwerts fiir die
Unterschreitung der Scherkraft in der Schichtgrenze unterhalb der Asphalt-
deckschicht, ab der kein Abzug vorgesehen ist, sondern der Ausbau der
mangelhaften Schichten erforderlich wird. Fir die Kontrollpriifung der
Griffigkeit und des Schichtenverbunds wird als ,Erneute Kontrollpriifung"
eine einmalige Wiederholung vorgesehen. Da sich die Griffigkeitseigen-
schaften sowie der Schichtenverbund mit zunehmender Nutzungsdauer
der Schichten verdndern kénnen, kann eine Erneute Kontrollprifung in-
nerhalb eines vorgegebenen Zeitfensters erfolgen, um einen Mangel auszu-
raumen oder zu bestétigen und dadurch mogliche Vertragsstreitigkeiten

¢

vermeiden.

Zur bauvertraglichen Bewertung der hergestellten Leistung wird als neues
Verfahren zur Ermittlung der Ebenheit in Lings- und Querrichtung erst-
mals die beriihrungslose Ebenheitsmessung nach den , Technischen Priif-
vorschriften fiir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Lings-
und Querrichtung, Teil: Berithrungslose Messungen fiir den Bauvertrag"”
(TP Eben - Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag) aufgenommen.
Auf Grund der dafiir in den letzten Jahren durchgefiihrten berithrungslosen
und geschwindigkeitsunabhingigen Messungen zur Verfahrensentwick-
lung, sind zur Sicherstellung der Vergleichbarkeit fiir die Bundesfernstra-
flen bauvertragliche Messungen mindestens bis zum Abschluss der Stufe 2
der Einfihrungsphase zunichst ausschlieflich nach dem Prinzip der Mehr-
fachabtastung mit Laserabstandssensoren unter Anwendung des Triangula-
tionsverfahrens (HRM-Prinzip) durchzufiihren. Die Verfahrensweise zur.
stufenweisen Anwendung der berithrungslosen Ebenheitsmessung fiir die
Bundesfernstrafien ist im ARS 05/2025 (Bezug 5.) geregelt.

Zusdtzlich steht mit der angestrebten stirkeren Ausrichtung auf die Beur-
teilung der Eigenschaften der fertigen Leistung im Zusammenhang, dass
Kontrollprifungen und ggf. Schiedsuntersuchungen von Asphaltmisch-
guteigenschaften (von dafiir geeigneten Asphaltmischgutsorten) zukiinftig
an gewonnenem Asphaltmischgut aus Bohrkernsammelproben durchge-
fithrt werden sollen. Die vorhandenen positiven Anwendungserfahrungen
und Vereinfachungen (zukiinftiger Entfall der Probenahme und Lagerung
von Asphaltmischgutproben, Sicherstellung einer ordnungsgemaéfien Pro-
benahme im Rahmen der Bauausfithrung, Ubereinstimmende Probenah-
mestellen von Asphaltmischgut- und Ausbauproben, etc.) aus mehreren
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Bundeslindern werden damit aufgegriffen. Ziel ist es, nach einer bundes-
weiten Anwendungsphase und einer ggf. erforderlichen Anpassung von
ausgewdhlten Toleranzen, auf die derzeit noch als Riickfallebene vorgese-
hene Entnahme von Asphaltmischgutproben zu verzichten. Bis dahin ist
nach den ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1, Abschnitt 4.2 zu verfahren, wonach bei
Abweichung der Toleranzen oder Unter-/Uberschreitung der Grenzwerte
der Asphaltmischguteigenschaften, die durch Untersuchung der Ausbau-
probe ermittelt wurden, die betreffenden Kennwerte an den zuriickgestell-
ten Asphaltmischgutproben zur , Verifizierung von Priifergebnissen des As-
phaltmischguts aus Ausbauproben” erneut ermittelt werden miissen. Im
ersten Schritt miissen daher zwar weiterhin Asphaltmischgutproben ent-
nommen werden, diese sind jedoch nur bei festgestellten Abweichungen zu
untersuchen. Damit stellt diese Vorgehensweise eine Ubergangslosung dar,
bevor die Vereinfachung aufgrund des Wegfalls von Asphaltmischgutpro-
ben vollstindig umgesetzt wird. Fiir die Bundesfernstrafen sind die Kon-
trollpriifungen auf dieser Grundlage durchzufiihren, um weitere Erfahrun-
gen zu sammeln, die Vorgehensweise umzustellen und dadurch zukiinftig
die Durchfiihrung der Probenahme im Rahmen der Kontrollpriifungen zu
vereinfachen.

Die Vorgehensweise ist bereits in der Software EQUBAR umgesetzt, die ab
Anfang 2027 schrittweise fiir die Planung und Abwicklung von Kontroll-
priifungen, den digitalen Austausch mit den RAP Stra-Priifstellen sowie fiir
die Archivierung und bedarfsgerechte Weiterverwendung der Priifergeb-
nisse als zusitzliche Grundlage des Erhaltungsmanagements der Fahrbah-
nen, eingesetzt werden soll. Analog zu den digitalen Eignungsnachweisen
besteht auch fiir die Ergebnisse aus Kontrollpriifungen ein standardisiertes
Datenformat (OKSTRA-XML-Datensatz in Kombination mit dem zugehéri-
gen Kontrollpriifbericht im PDF/A-Format). Die weitere Detaillierung der
Vorgehensweise zur Digitalisierung der Kontrollpriifergebnisse, mit dem
Ziel, diese fiir ein verbessertes datenbasiertes Erhaltungsmanagement, fiir
die effiziente Fortschreibung der Aufbaudaten und des Schichtalters sowie
fiir weitere operative bautechnische Einsatzbereiche nutzbar zu machen,
wird in einem separaten ARS fiir die Bundesfernstrafien geregelt.

Vereinfacht und systematisiert werden die Verjihrungsfristen fir die Gel-
tendmachung von Méngelanspriichen, bei denen nun der Schichtenaufbau
und die Schichtart die Dauer der Verjihrungsfrist bestimmt.
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Beim bauvertraglichen Umgang muss der Zeitpunkt des Asphalteinbaus
unbedingt berticksichtigt werden. Grundsétzlich besteht Einigkeit dartiber,
dass bestehende Vertrige auf Grundlage der ZTV Asphalt-StB 07/13 in Ver-
bindung mit den TL Asphalt-StB 07/13 auch nach der Einfithrung der ZTV
Asphalt-StB 26 Teil 1 und der TL Asphalt-StB 26 ohne Umstellung zu Ende
geftihrt werden. Sollte jedoch bei bestehenden Vertrdgen ohne Verwendung
von TA-Asphalt der Einbauzeitpunkt nach dem 01.01.2027 liegen, wird eine
Umstellung im Hinblick auf den Einsatz von TA-Asphalt erforderlich. Neue
Vertrége mit absehbaren Einbauzeitpunkten des Asphaltmischguts nach
dem 01.01.2027 sind daher ausschliefilich auf Grundlage des neuen Techni-
schen Regelwerks oder im Rahmen der weiteren Erprobung nach ARS-Nr.
13/2025 auszuschreiben und abzuwickeln.

IV.

Ich gebe die “Zusitzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fiir den Bau von Verkehrsflichenbefestigungen aus Asphalt, Teil 1:
Neubau und Bau von Schichten in gleichméfliger Dicke", Ausgabe 2026
(ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1) hiermit bekannt und bitte die Obersten Stra-
flenbaubehoérden der Linder, diese fiir den Bereich der Bundesstraen ein-
zuftihren. Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die
ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 auch fiir Vorhaben in Ihrem Zusténdigkeitsbe-
reich anzuwenden. Den Einfiihrungserlass bitte ich an das Referat StB 25 zu.
senden (ref-stb25@bmv.bund.de).

Hiermit fiihre ich die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 fiir die Autobahn GmbH
des Bundes ein. Gegeniiber der Gesellschaft wird dieses ARS mit Bekannt-
gabe inhaltlich wirksam.

Die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 sind beim FGSV Verlag GmbH, Wessehnger
Strafle 17, 50999 Kéln zu beziehen.

Die ZTV Asphalt-StB 26 Teil 1 ersetzen die bisherigen ZTV Asphalt-StB
07/13. Mein im Bezug 1. genanntes ARS Nr. 14/2013 hebe ich hiermit auf.

Im Auftrag
Michael Puschel

Beglaubigt:

Len? - Y,
Tarifbeschéftigte —‘r } 8
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