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Verordnung

iiber den Bau und Betrieb von AnschluBbahnen
(Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluB}-
bahnen — BOA —)
Vom 20. Februar 1957

Auf Grund des § 3 Abs. 1 und 3 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 29. Mirz 1951 (BGBL I S, 225)
in Verbindung mit § 1 der Verordnung der Bayeri-
schen Staatsregierung iiber die Zustindigkeit zum
ErlaBl von Verordnungen iliber den Bau und Betrieb
von Anschlullbahnen vom 26. Oktober 1956 (GVBIL
S. 192) erldfit das Bayerische Staatsministerium fir
Wirtschaft und Verkehr folgende Verordnung:

1. Allgemeines y
§1 Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir den  Bau und Be-
trieb der AnschluBbahnen mit Ausnahme des Be-
triebs der Grubenanschlufibahnen; fir den Betrieb
der Grubenanschlufibahnen gelten die berggesetz-
lichen Bestimmungen sowie die auf Grund dieser
Bestimmungen erlassenen Vorschriften.

(2) Fiir die bayerischen staatlichen Hafenbahnen
bleibt die Unterstellung unter die Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (BO) und die ubrigen fir die
Deutsche Bundesbahn giiltigen Betriebsvorschriften
in Kraft, soferne keine andere Regelung getroffen
wird.

(3) Die oberste Landesverkehrsbehorde kann be-
stimmen, dali aufl AnschluBfbahnen, auf denen ecine
Bahn des offentlichen Verkehrs den Betrieb fiihrt,
die Vorschriften dieser Bahn ganz oder teilweise
angewendet werden.

§ 2 Ausnahmen und Sonderbestimmungen

(1) Die Aufsichtsbehérde kann fiir einzelne Bah-
nen unter Beriicksichtigung ihrer besonderen Ver-
héltnisse Abweichungen wvon den Bestimmungen
dieser Verordnung zulassen oder anordnen.

(2) Soweit die Bestimmungen dieser VO auf die
Spurweite abgestellt sind, trifft die Aufsichtsbehorde
besondere Anordnungen fiir die Schmalspurbahnen,
deren Spurweite nicht 0,75 m oder 1 m betrigt.

II. Eisenbahnanlagen

§ 3 Aniagen der AnschluBBbahn
‘(1) Zu-den Bahnanlagen gehoren alle zum Belrieb
einer -Anschluflbahn erforderlichen Anlagen mit
Ausnahme der Fahrzeuge (siehe auch § 24 (1)).
(2) Die Grenzen der Anschlufbahn miissen ort-
lich gekennzeichnet sein.
13) Alle Anderungen und Erweiterungen von
Bahnanlagen sind der Aufsichtsbehérde vor Bau-
beginn anzuzeigen. Diese entscheidet, inwieweit nach

den eisenbahngesetzlichen Bestimmungen eine Er-
laubnis erforderlich ist.

§ 4 Richtungs- und Neigungsverhiltnisse

(1) In Gleisbogen mufi bei neuen Anlagen der
Halbmesser mindestens betragen

bei Regelspur o 1400m,
sofern keine Loknmotwen
der Bahnen des offentli-
chen Verkehrs ilibergehen 100 m,
bei Schmalspur
von 1,00 m 50 m,
von 0,75 m 40 m.

(2) Das Neigungsverhéltnis soll bei Neubauten fiir
Gleise, auf denen Wagen ohne angekuppelte Loko-
motive abgestellt werden, bei Wagen

mit Gleitachslagern 2,5 oo (1

mit Rollenachslagern 1,67 o/on
nicht tbersteigen.

. 400)
(1 :600)

(3) Neigungswechsel sind mit einem Halbmesser
von mindestens 1000 m auszurunden.

§5Breitedes Bahnkoérpers
Der Bahnkorper neuer Bahnen mufli in Hohe der
Schwellenoberkante mindestens breit sein

bei Regelspur . . . . . . 3,00 m,
bei Schmalspur
von 100 - G A g % 2,70 m
vormi 0T Emr L 5 Loy ol e 2,50 m

§6 Spurweite
(1) Die Spurweite ist das lichte Mali zwischen den
Schienenkopfen. Sie soll der Spurweite der Bahn,
an welche die Anschlulfibahn anschlielit, entsprechen.
(2) Die Spurweite darf folgende Grenzmaflie nicht
iiber- oder unterschreiten:
bei Regelspur

vorr 1435 m . .. oL s 1,470 m bzw. 1,430 m,-
bei Schmalspur
vonu 00O e o oe s 1,025 m bzw. 0,995 m,

0,770 m bzw. 0,745 m.

§7Uberhdhung

(1) Die gegeniiberliegenden Schienenoberkanten
sollen in der Regel gleich hoch liegen.

(2) Uberhohungen diirfen "o der Spurweite mcht
uberschreiten. A

(3) Zwischen dem tiberhéhten und dem nicht liber-
hohten Teil eines Gleises sind Rampen einzulegen,
deren Linge mindestens das 300fache der Uber-
héhung beiragen soll.

§8 Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Es ist mindestens ein lichter Raum nach der
in Anlage A durch ausgezogene Linien gekennzeich-
neten Umgrenzung freizuhalten. Im Bogen sind die
Breitenmafie entsprechend dem Bogenhalbmesser
zu vergrofiern.

4 M
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Bei Neuanlagen ist der breitere Raum nach der
Linie C—D anzustreben, Die Stellen, an denen das
Mafl C—D nicht erreicht ist, sind 6rtlich zu kenn-
zeichnen.

(2) Bei elektrischem Betrieb legt die Aufsichts-
behorde die Umgrenzung des lichten Raumes fest.

(3) Bei Neubauten von Lokomotiv- und Wagen-
schuppen muli die lichte Weite bei offenstehenden
Toren betragen bei

HeFelapEatBn e SaRl s oa et i TR 4,00 m,
Schmalspur
Ao 31 0 o eSS R R S 3.70 m,
NONL (R IR e s e 3,50 m

§9 Gleisabstand
(1) Der Abstand benachbarter gerader Gleise muf,
von Mitte zu Mitte Gleis gemessen, mindestens be-
tragen bei

2 TS o1V M e T L 4,00 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m g M S 3,60 m 4,00 m,
von 0,79 m e . . 340 m 4,00 m.

(2) Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulas-
sen bei

Regelspur . . . . . . . bis 3,50 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m . . bis 3,10 m bis 3,80 m,
von 0,75 m . . bis 290 m bis 3,80 m.
und héhere Forderungen stellen bei
Regelspur: . . .. o . . . bis 4,50 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
NonS L0 B0 A e bis 4,00 m bis 4,30 m,
von 0,75 m . . bis 3,80 m bis 4,30 m.

(3) In Bogen sind die Gleisabstinde entsprechend
dem Bogenhalbmesser zu vergriflern.

§10 Kreuzungen von Bahnen

Hohengleiche Kreuzungen von Anschlufibahnen
mit anderen Bahnen diirfen nur mit Genehmigung
der Aufsichtsbehdrde gebaut werden.

§11 Leitungskreuzungen
Fiir Kreuzungen der AnschluBbahnen mit Versor-
gungsleitungen (Gas, Wasser, Dampf, Starkstrom
usw.) gelten die Bestimmungen der Anlage B.

§12 Oberbauund Briicken

(1) Gleise und Briicken miissen Fahrzeuge mit
der jeweils zugelassenen Achs- und Meterlast mit
Sicherheit tragen konnen. Filir Ingenieurbauten
(Briicken, grofiere Stiitzmauern usw.) sind statische
Berechnungen vorzulegen,

(2) Eisenbahnbriicken sind vor der Inbetrieb-
nahme einer Probebelastung zu unterziehen und in
regelmifiigen Abstdnden zu untersuchen.

(3) Fur jedes Briickenbauwerk sind Aufzeichnun-
gen (Akten bzw. Briickenbiicher) vom ‘Anschlufi-
inhaber oder seinem Beauftragten zu fiihren. Sie
sollen einen Satz der genehmigten Bauzeichnungen,
die statische Berechnung, sowie Angaben iiber die
Bauausfiihrung, Niederschriften iiber Abnahmen,
Probebelastung und die regelmifigen Untersuchun-
gen enthalten.

§13 Einfriedigungen, Bahniibergédnge
und ihre Sicherung
(1) Ob in besonderen Fillen Einfriedigungen oder
andere Sicherheitseinrichtungen anzulegen sind,
bestimmt die Aufsichtshehorde.

(2) Diese bestimmt ferner, welche MaBnahmen
zur Sicherung an Bahniibergingen anzuwenden
sind. Fiir die Aufstellung und Beseitigung von
Warnkreuzen gelten die Bestimmungen des § 3
Abs. 5 der StraBenverkehrsordnung (StVO).

(3) Hohengleiche Uberwege innerhalb geschlos-
sener Werksanlagen gelten nicht als Bahniiberginge.
Etwa erforderliche SicherungsmafBnahmen trifft der
Eisenbahnbelriebsleiter.

§14 Fernmeldeanlagen

I‘Ob und in welchem Umfange Fernmeldeanlagen
flgr den Bahnbetrieb erforderlich sind, bestimmt
die Aufsichisbehorde.

§15 Signale und Kennzeichen

(1) Ob Signale und Kennzeichen erforderlich sind,
bestimmt die Aufsichtsbehérde. Sie bestimmt auch
die Grundstellung der Signale.

(2) Signale und Kennzeichen sollen in Form und
Bhedeutung der Eisenbahn-Signalordnung entspre-
chen. ; F

(3) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen mull
ein Grenzzeichen angebracht sein, das angibt, bis
wohin ein Gleis besetzt sein kann, ohne daB die
Bewegungen auf dem anderen Gleis gefihrdet
werden. Der Abstand der Gleise an diesem Grenz-
zeichen mufl mindestens betragen bei

Begalsplip s fhos iRt b W 3,50 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
van 10D m . Lo o o e s A . 3,10 m 3,80 m,
VORUOTONT 2l e hEE e (e 290 m 3,80 m.

Bei Gleisen in StraBlen kann von Grenzzeichen
abgesehen werden.

I1I. Fahrzeuge und maschinelle Anlagen
§ 16 Beschaffenheit der Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten
werden, dall sie mit der grofiten fiir sie zugelasse-
nen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt und be-
dient werden kdénnen.

§ 17 Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Die Begrenzung der Fahrzeuge soll die Male
der Anlage C nicht iiberschreiten.

(2) Bremsklitze, Sandstreuer und Bahnrédumer
aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der
Lokomotiven diirfen bei Lokomotiven und Tendern
bis auf hochstens 65 mm liber Schienenoberkante
unter den unteren waagerechten Teil der auf der
Anlage C durch ausgezogene Linien dargestellten
Begrenzung herabreichen. Bei Lokomotiven, Ten-
dern und Wagen diirfen sie bis auf héchstens 55 mm
herabreichen, wenn diese Teile auch in Gleisbogen
innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Rau-
mes und bei Wagen aufierdem zwischen den End-
achsen bleiben.

§ 18 Achsstand und Verschiebbarkeit
der Achsen

(1) Bei Neubauten soll der feste Achsstand in der
Regel, abgesehen von Drehgestellen, bei Regelspur
nicht unter 2500 mm, bei Schmalspur nicht unter
2000 mm betragen und bei Wagen und Wagendreh-
gestellen bei Regelspur 4500 mm nicht iibersteigen.
Bei Schmalspur sind, wenn bei Fahrzeugen und
Drehgestellen mehr als zwei Achsen in einem ge-
meinsamen Rahmen gelagert sind und ihr Achs-
stand mehr als 2000 mm betrigt, MaBnahmen zu
treffen, die ein zwangloses Durchfahren von Bogen
des kleinsten Halbmessers gestatten. y

(2) Achsen mit Ridern ohne Spurkranz diirfen
nicht verschiebbar sein.

§ 19 Riader :
Die Radsiilze miissen der Anlage D entsprechen.
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5 §20 Bremsen

(1) Handspindelbremsen miissen so eingerichtet
sein, daf beim Drehen der Kurbel im Sinne der
Uhrzeigerbewegung die Bremsen angezogen werden.

(2) Handbremsen von Wagen, die fiir Bahnen mit
elektrischer Oberleitung bestimmt sind oder auf
solche iibergehen, miissen so angeordnet sein, daB
der Bremser gegen Gefihrdung durch elektrischen
Strom gesichert ist,

(3) Tenderlokomotiven und Tender miissen mit
einer Handbremse versehen sein, auch wenn sie
andere Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinloko-
motiven geniigt eine in der Bremsstellung feststell-
bare Fullbremse.

(4) Mit durchgehender Bremse versehene Wagen
sollen in gentigender Anzahl mit Handbremsen aus-
geriistet sein.

(5) Werden Wagen mit durchgehender
ausgeriistet, so mul} sie selbsttitig wirken.

(6) a) Der Bremsklotzdruck fiir die Handbremse
der Lokomotiven oder der Tender soll 40 %%
des auf die gebremsten Achsen entfallenden
Anteils des Dienstgewichtes (Leergewicht +
Wasser im Kessel + volle Vorrite) nicht un-
terschreiten, er muffi mindestens 20°%. des
Dienstgewichtes erreichen.

b) Der durch die Handbremse erreichbare
Bremsklotzdruck soll bei Personen- und Ge-
pidckwagen mindestens 70°% des Eigen-
gewichtes und bei Giliterwagen mindestens
70 %/ des Gesamtgewichtes (Eigengewicht +
Ladegewicht) betragen. Der Bremsklotz-
druck darf aber 85"/ des auf die gebremsten
Achsen entfallenden Eigengewichtes bei
Personen- und Gepidckwagen oder des auf
die gebremsten Achsen entfallenden Ge-
samigewichts bei Giiterwagen nicht iiber-
schreiten.

¢) Der durch die selbsttéitige Bremse der nach-
stehenden Fahrzeuge erreichbare Brems-
klotzdruck soll betragen:

1. bei Lokomotiven ohne Tender oder bei
Tenderlokomotiven 70 %, mindestens aber
50 /o des Dienstgewichtes,

2. bei Tendern mindestens 40°s der Achs-
last der gebremsten Achsen bei vollen
Vorriten,

3. bei Personen- und Gepidckwagen 70 %
von der Gesamtachslast der gebremsten
Achsen des leeren Wagens,

4. bei Giiterwagen
ohne Lastbremsung 70% vom Eigen-
gewicht, mindestens aber 70" von der
Gesamtachslast der gebremsten Achsen,
mit Lastbremsung 70°% vom Umstell-
gewicht, mindestens aber 70°% von der
Gesamtachslast der gebremsten Achsen.

Bremse

§ 21 Ausriistung der Triebfahrzeuge
und Wagen

(1) Lokomotiv-Dampfkessel miissen folgende Aus-
riistung erhalten:

a) Zwei voneinander unabhingige Speisevorrichtun-
gen, von denen jede fiir sich auch bei Stillstand
des Fahrzeugs dem Kessel die erforderliche Was-
sermenge zufithren kann.

b) An jeder Einmundung einer Speiseleifung in den
Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- oder
Dampfabflufi aus dem Kessel selbsttitig verhin-
dert. Die Speiseleitung mufBl auch von Hand ge-
schlossen werden konnen.

¢) Wenigstens zwei voneinander unabhiingige Ein-
richtungen, die den Wasserstand zuverlissig er-
kennen lassen. Eine dieser Einrichtungen muf
ein Wasserstandsglas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas
eine Marke fiir den niedrigsten Wasserstand, die
mindestens 100 mm iiber dem hoichsten wasser-
beriihrten Punkt der Feuerbuchse liegen mubB.

e) Zwei Sicherheitsventile, deren Belastung nicht
ohne Losen des Siegelverschlusses oder ohne Ver-
andern der Kontrollhiilse gesteigert werden kann.
Die Sicherheitsventile miissen so ausgestaltet
sein, dal} sie vom stromenden Dampf nicht fort-
geschleudert werden kénnen, wenn eine unbeab-
sichtigte Entlastung eintritt.

f) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck
des Kessels fortwahrend anzeigt und auf dessen
Zifferblatt der festgesetzte hiochste Dampfiiber-
druck auffédllig und unverstellbar bezeichnet ist.

g) Einen AnschluBl fiir den Priifdruckmesser.

h) Ein stets sichtbares mit dem Kessel fest verbun-
denes Metallschild, auf dem der Name des Her-
stellers, die Fabriknummer, das Baujahr des
Kessels sowie der jeweils festgesetzte hdchste
Dampfdruck angegeben sind.

(2) Leitungen und Behilter an Fahrzeugen, bei
denen durch eine Druckiiberschreitung Personen ge-
fdhrdet werden konnen, miissen eine Sicherheits-
einrichtung besitzen. Druckbehidlter miissen mit
einem Schild versehen sein, das Hochstdruck, Lie-
ferer und Baujahr angibt.

(3) Triebfahrzeuge miissen mit einer Dampfpfeife
oder einer anderen Einrichtung von dhnlicher Wirk-
samkeit ausgestattet sein.

(4) Triebfahrzeuge sollen vorn und hinten Bahn-
raumer haben.

(5) Lokomotiven, auf denen feste Brennstoffe
verfeuert werden, miissen mit schlieBbaren Asch-
kidsten und mit Funkenfingern ausgerustet sein.

(6) Triebfahrzeuge und Wagen miissen folgende
Anschriften tragen:

a) Eigentumsbezeichnung,

b) Betriebsnummer,

c) Zeitpunkt der letzlen Untersuchung je am
Fahrgestell und Kessel,

d) Art der durchgehenden Bremse,

e) Name des Herstellers, Fabriknummer und Bau-
jahr (nur bei Triebfahrzeugen),

f) grofite zuldssige Geschwindigkeit (nur bei Trieb-
fahrzeugen),

g) Eigengewicht und Tragfidhigkeit (nur bei Wa-
gen).

(7) Die Fahrzeuge sollen an beiden Enden federnde

Zug- und StoBvorrichtungen haben.

(8) Die Fahrzeuge miissen gegen die Achsen ge-
federt sein, wenn sie mit mehr als 20 km/h Ge-
schwindigkeit laufen sollen.

§22Genehmigung, AbnahmeundUnter-

suchung der Triebfahrzeuge und der

auf den Gleisen der AnschluBbahnen

mit eigener Kraft fahrenden Dampf-
und Motorkrane

(1) Neue Triebfahrzeuge diirfen nur nach Geneh-
migung durch die Aufsichtsbehirde in Betrieb ge-
nommen werden. Als Triebfahrzeuge gelten auch
Krane, die auf Gleisen der Anschlufibahn mit eige-
ner Kraft fahren.

Fir die Genehmigung ist erforderlich:

a) die Bauartpriifung und Abnahme als Fahrzeug
(Triebmaschine, Fahrgestell und Kran),

b) bei Dampflokomotiven und Dampfkranen die Zu-
lassung fiir den Dampfkessel.
Die Zulassung zu b) ist auch erforderlich beim

Auswechseln des Kessels.
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(2) Triebfahrzeuge diirfen die Gleise offentlicher
Bahnen nur mit deren Zustimmung befahren. Auf
Verlangen dieser Bahnen miissen sie auf beiden
Seiten des Fiihrerstandes die Aufschrift

b5 5 N, G R B Mol L1 zugelassen*
tragen.

(3).Die Triebfahrzeuge miissen regelmiflig unter-
suchi werden.

Es ‘gelten fir
Dampilokomotiven und Dampfkrane
die Bestimmungen in der Anlage E,
elektrische Lokomotiven
die Bestimmungen in der Anlage F,
Motorlokomotiven
die Bestimmungen in der Anlage G,

Motorkrane 3 I,
die Bestimmungen in der Anlage H,
Triebwagen ohne Dampfkessel
die Bestimmungen des § 23.

Fiir den betriebssicheren Zustand und die Ein-
haltung der Untersuchungsfristen ist- der AnschluB-
inhaber oder ein von ihm Beauftragter verantwort-
lich.

Die Fristen fiir die Untersuchung der Triebfahr-
zeuge rechnen vom Tage der Indienststellung bis zur
Aullerbetriebstellung fiir die Untersuchung.

(4) Fiir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch
zu fithren, dem die Untersuchungsbescheinigungen
beizufligen sind.

Bei Triebfahrzeugen mit Dampfkessel ist das
Kesselbuch ein Bestandteil des Betriebsbuchs.

§23 Abnahme und Untersuchung
der Wagen

(Triebwagen ohne Dampfkessel, Personen-, Gepick-
und Giterwagen)

(1) Wagen dirfen erst’in Betrieb genommen wer-
den, wenn sie abgenommen worden sind. Aufler-
dem miissen sie regelmifiig untersucht werden.

(2) Fiir die Abnahme und die regelmifBigen Un-
tersuchungen gelten die Bestimmungen der Anlage J.

(3) Fiir den betriebssicheren Zustand und die Ein-
haltung der Untersuchungsfristen ist der Anschluf3-
inhaber oder ein. von ihm Beauftragter verant-
wortlich.

(4) Wagen diirfen die Gleise offentlicher Bahnen
nur mit deren Zustimmung befahren. Auf Verlan-
gen dieser Bahnen miissen sie auf beiden Seiten
die AuTschrift

L~Auf .
tragen.

............ .. zugelassen*

§24 Inbetriebnahme und Unter-
suchung von maschinellen Anlagen

(1) Zu den maschinellen Anlagen des Eisenbahn-
betriebs gehoren Drehscheiben, Drehwinkel, Schiebe-
bithnen, Waggonkipper, Rangierwinden (Spillanla-
gen), Verschiebebicke, Gleiswaagen und Gleisbrem-
sen; Hebezeuge und Verladeanlagen dagegen nur,
wenn sie ausschliefilich dem Eisenbahnbetrieb
dienen.

(2) Diese maschinellert Anlagen, auch altbrauch-
bare, diirfen nur in Betrieb genommen werden,
wenn sie als betriebssicher abgenommen worden
sind. Auflerdem miissen sie regelmiBig untersucht
werden.

(3) Neue Waggonkipper, Schiebebiihnen und Dreh-
scheiben miissen hinsichtlich ihrer Bauart von der
Aufsichtsbehorde zugelassen sein.

(4) Fur die Abnahme und die regelméfBigen Unter-
suchungen gelten die Bestimmungen der Anlage K.

(5) Bei allen Hebezeugen und Verladeanlagen
sind die Bestimmungen des § 8 einzuhalten.

IV. Bahnbetrieb
§25 Bedienstete

(1) Auf Anschlufibahnen, die den Eisenbahn-
betrieb mit schienengebundenen Triebfahrzeugen
selbst fithren, leitet und uUberwacht ein dazu be-
fahigter Bediensteter (Eisenbahnbetriebsleiter) den
gesamten Betriebsdienst. Er ist von der Aufsichts-
behdrde zu bestitigen. Bei einfachen Verhéltnissen
kann die Aufsichtsbehtrde Ausnahmen zulassen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist insbesondere ver-
antwortlich fiir:

a) die sichere Durchfithrung des Betriebs,

b) die Auswahl, Unterweisung und Uberwachung
der mit“der Ausibung des Betriebs beauftragten
Bediensteten,

c¢) die Einhaltung der fiir die Sicherheit der Be-
diensteten erlassenen Vorschriften,

d) die Aufstellung der Anweisung fiir den Eisen-
bahnbetriebsdienst auf der AnschluBbahn und
gegebenenfalls der Dienstanweisungen fir die
Bediensteten, sowie der allgemeinen Vorschriften
fiir Dritte (§ 36). .

(2) Dem Eisenbahnbetriebsleiter sind unterstellt:
a) Aufseher, die den Betriebsdienst ortlich leiten,
b) Weichen- und Schrankenwirter, i
¢) Rangierleiter, Rangierer,

d) Lokomotivfiihrer (Tricbwagenfiihrer), Lokomo-
tivheizer (Beimann) und Fiithrer von Arbeits-
geriiten, soweit sich diese auf der Anschlufibahn
bewegen,

e) Fahrtbegleiter (Bremser),

f) sonslige Bedienstete, die ihm durch besondere
Anweisung unterstellf werden.

(3) Alle Bediensteten miissen sich korperlich und
geistig flir den Dienst eignen und die fiir den Dienst
erforderliche Befidhigung besitzen.

Aufseher, Lokomotiv-(Triebwagen-)fiihrer und
aufsichtfihrende Fahrtbegleiter miissen mindestens
21 Jahre alt sein und ausreichendes Seh- und Hor-
vermogen besitzen. Lokomotiv-(Triebwagen-)fiihrer
miissen besonders ausgebildet sein und ihre Be-
fadhigung aulBerdem durch eine Probefahrt unter
Aufsicht einer von der Aufsichtsbehirde als dafiir
geeignet anerkannten Person nachgewiesen haben.

(4) Bedienstete, die auch auf einer Bahn des
dffentlichen Verkehrs Dienst leisten, miissen auf
deren Verlangen die Befihigung hierzu in einer
Prifung nachweisen. Der Eisenbahnbetriebsleiter ist
dann dafiir verantwortlich, daffi nur solche Be-
dienstete auf diese Bahn iibergehen.

(5) Den im Betriebsdienst beschéfligten Bedien-
steten sind die Vorschriften und Anweisungen fir
den Eisenbahnbetriebsdienst, fir die Unfallverhii-
tung und gegebenenfalls die Dienstanweisungen fiir
die Bediensteten zuginglich zu machen. Werden an-
schlieBende Bahnen mitbefahren, so sind die Vor-
schriften dieser Bahnen den Bediensteten ebenfalls
zugénglich zu machen.

(6) Uber jeden im Eisenbahnbetriebsdienst be-
schiiftigten Bediensteten sind Personalunterlagen
zu fithren.

(7) Wo Eisenbahnfahrzeuge durch Hand, Tiere
oder Hilfsvorrichtungen (z. B. Motorwagenschieber)
bewegt werden, sind die Bediensteten bespnders zu
unterweisen. Ist kein Eisenbahnbetriebsleiter vor-
handen, so obliegt die Unterrichtung dem Anschlufi-
inhaber.

§ 26 Unterhaltung, Untersuchung,
Beleuchtung der Bahn Y
(1) Die Bahn ist betriebssicher zu unterhalten.
(2) Die Bahnanlagen miissen mindestens einmal
monatlich auf ihren ordnungsmiéfBigen Zustand un-
tersucht werden.
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(3) Gleisabschnitte, auf denen die iibliche Fahr-
geschwindigkeit ermiéiBigt werden mulf}, sind kennt-
lich zu machen.

Gefihrdete Stellen der Gleisanlagen sind wiah-
rend des Eisenbahnbetriebs zu beaufsichtigen oder
kenntlich zu machen.

Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn
keine Schienenfahrzeuge erwartet werden, ortlich
Zu sperren.

(4) Die Bahnanlagen sind je nach den Betriebs-
und Verkehrsbediirfnissen zu beleuchten.

(5) Schrankenwérter miissen mit Signalmitteln
zum Geben von Haltzeichen ausgeriistet sein.

§ 27 Stillstehende Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeab-
sichtigte Bewegung festzulegen.-

(2) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden,
solange sie durch eigene Kraft bewegungsfihig sind.
Werden sie verlassen, so sind sie gegen unbeab-
sichtigtes oder unbefugtes Ingangsetzen zu sichern.

Lokomotiven mit Ruhefeuer diirfen auch un-
beaufsichtigt abgestellt werden, wenn der Regler in
Abschlufistellung verschlossen, die Steuerung auf
Mitte gelegt und gesichert, der Wasserstand im Glas
in %4 Hohe sichtbar, die Zylinderhidhne gedffnel
und die Handbremse angezogen sind.

§ 28 Fahrgeschwindigkeit
Die grofite zulissige Fahrgeschwindigkeit betrdgt
25 km/h, in Neigungen iiber 1:100 (10 %) 15 km/h.

§ 29 Zulidssige Achsenzahtl

In einer Fahry sollen auf regelspurigen Bahnen
im allgemeinen nicht mehr als 120, auf Schmalspur-
bahnen von 1,00 m Spur nicht mehr als 80 und
von 0,75 m Spur nicht mehr als 60 Wagenachsen
gefahren werden.

§ 30 Bremsbesetzung
(1) In einer Fahrt dirfen von einer
lokemotive mit Feuerung gefahren werden

a) bei einer Geschwindigkeit bis zu 15 km/h

Dampf-

1 g 3 4
r 7 bei .stirkeren
ohne bediente Wagenbremse Gruppen miissen
| wenn eine Hand-
: bremse oder
sy die nur )
bei einer Loko- .der gezl:;ﬂd: urBe:-]em—
Neigung . motive | Tender | sen bedient wer-
g gebremst wird di’-n fiir je f“‘-'Ei‘
Achsen | Achsen ;::ie "ﬂﬁﬁ;ﬁ'
1:400 (2,5 %on) 40 20 40
1:200 (5 %) 30 15 30
1:125 (8 %) 25 12 25
1:100 (10 %e) 20 10 - 20
1: 75 (13 %00) 14 9 14
1: 50 (20 %o0) 10 5 10
1: 40 (25 "-"ur|} 7 3 6

In stirkeren Neigungen bestimmt die Aufsichts-
behorde die Anzahl der zu bedienenden Bremsen.

b) bei einer Geschwindigkeit von uber 15 km/h
bis zu 25 km/h

1:1000 (1 ®/go) 40 20 40
1: 400 (2,5 "/o0) 30 15 30
1: 200 (5 %0) 22 11 22
1: 125 (8 "an) 14 T 14
1: 100 (10 “ow) 10 41 10

In stidrkeren Neigungen sind hochstens 15 km/h
Geschwindigkeit zulidssig (§ 28).

(2) Fur Wagengruppen, -die durch andere Trieb-
fahrzeuge bewegt werden, wird die -Anzahl der
ohne bediente Bremse zu bewegenden Wagen-
achsen und die in Gruppen mit mehr Achsen zu be-
dienenden Bremsen von Fall zu Fall von der Auf-
sichtsbehdrde festgesetzt.

(3) Eine unbeladene Wagenachse zihlt bei der
Bremsberechnung als halbe Achse, jedoch nicht bei
der zuliissigen Achsenzahl nach § 29.

(4) Wird beim Bewegen von Wagengruppen, die
nach (1) Spalte 4 eine Bremsbedienung erfordern,
die durchgehende Bremse benutzt, mull vor Beginn
der Fahrt eine Bremsprobe gemacht werden. Die
Probe ist zu wiederholen, so oft die Bremsleitung
getrennt oder Wagen an die durchgehende Bremse
angeschlossen wurden.

(5) Den Aufsehern, Lokomotivfiihrern, Fahrtbeglei-
tern und Rangierern ist bekanntzugeben, wieviel
Wagenachsen auf den wverschiedenen Abschnitten
der Anschlufibahn gebremst werden miissen.

§ 31 Rangierdienst

(1) Wer ein Fahrzeug bewegt, ist fiir die sichere
Durchfiihrung der Bewegung- verantwortlich. Wer
ein-Fahrzeug abstellt, hat es gegen unbeabsichtigtes
Bewegen zu sichern, sofern der Eisenbahnbetriebs-
leiter es nicht anders geregelt hat.

(2) Bei Fahrten iliber lédngere Strecken sollen die
Fahrzeuge so gekuppell sein, dall sich die Puffer
beriihren, wenn die Wagen in geraden Gleisen
stehen. .Unbenutzte Kupplungsteile und Luft-
schliuche sind in die Leerkupplungen zu hiingen.

(3) Rangierbewegungen hat nur ein.Bediensteter
(Rangierleiter) zu leiten. Er priift den Fahrweg
und beauftragt den Lokomotivfiiihrer zur Ausfiih-
rung der Rangierbewegungen miindlich oder durch
Signale (siehe Anlage L). Er sorgt fiir die Befol-
sung der Vorschriften und wacht iiber die Sicher-
heit des Rangierpersonals. Dazu hat er sich so auf-
zustellen, dafi er das Rangiergeschilt moglichst
gut tbersehen und sich mit dem Lokomotivpersonal
leicht verstindigen kann,

(4) Die zu bedienenden Bremsen sind moglichst
gleichmiBig zu verteilen.

(5) Bevor Fahrzeuge beweg! werden, missen die
Hindernisse beseitigt, an den Gleisen und Fahr-
zeugen beschéiltigte Personen gewarnt und die
Bremsen gelost sein. Es ist darauf zu achten, daf
die Ladung im Wagen gleichmiilig verteilt ist. E

(6) Zwischen einer Dampflokomotive mit Feuerung
und Wagen mit explosionsgefiihrlichén Ladungen
miissen mindestens zwei Schutzwagen laufen.

(7) Uber das AbstoBen von Wagen in Stumpf-
gleise oder Gleise, die im Gefille liegen, sowie iiber
das Ablaufen trifft der Eisenbahnbetriebsleiter be-
sondere Bestimmungen und setzt die zuldssige An- -
zahl der Wagen und die hierbei erforderliche Brems-
besetzung fest. . :

(8) Wenn die Bewegung einer geschobenen Wagen-
gruppe nicht vollstindig {ibersehen werden kann,
mul sich vor oder auf dem vordersten Wagen ein
Bediensteter befinden — bei Dunkelheit mit weill
leuchtender Laterne —, der die Fahrt sichert. Das
gilt stets beim Befahren ungesicherter Wegiiber-
gange.

(9) Rangierabteilungen mit Schemelwagen, die
durch Steifkupplung oder durch die Ladung selbst
verbunden sind, diirfen nur geschoben werden,
wenn keine Gefahr besteht, daBl die Wagen durch
die Last der vorlaufenden Wagen zusammen-
gedriickt werden. 1

(10) Mit Personen besetzte Wagen.dirfen nur so
verschlossen sein, dafBl sie von den Insassen geofinet
werden kénnen. Bei Giliterwagen miissen die Tiiren
durch die VerschluBiiberwiirfe festgestellt und etwa
Mitfahrende gewarnt sein.
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§ 32 Signaleund Kennzeichen

(1) Die Spitze der Fahrten muB bei Dunkelheit
‘beleuchtiet sein.

(2) Vor Wegiibergingen, die mit Kennzeichen fir
das Liuten versehen sind, ist von der gekennzeich-
neten Stelle an solange zu lduten, bis das erste
Fahrzeug den Wegiibergang befahren hat. Auber-
dem ist das Achtungssignal zu geben, soweit es
angeordnet ist. Es ist zu wiederholen oder stets zu
geben, wo die Ortlichkeit oder andere Umstinde
es erfordern (Nebel, Schneegestober, Annidherung
von Wegebenutzern, Warnung von Personen die am
Gleise arbeiten oder dgl.). Hat das Triebfahrzeug
keine Liuteeinrichtung, so sind Achtungssignale
zu geben.

Bei geschobenen Fahrten gilt auBerdem die Be-
stimmung des § 31 (8).

(3) Die Signale sind nach Anlage L zu geben.

§ 33 Fahrpersonal

(1) Zum Fahrpersonal gehdren der Lokomotiv-
fithrer, der Heizer (Beimann) und die Fahrtbegleiter.
Der Fiihrer eines Triebwagens gilt im Sinne des
Fahrdienstes als Lokomotivfiihrer.

(2) Jede Lokomotive mit Feuerung mufl wihrend
der Fahrt mit einem Fihrer und einem Heizer be-
setzt sein. Bei einfachen Verhidlinissen kann die
Aufsichtsbehorde einminnige Besetzung zulassen.

Bei anderen Triebfahrzeugen geniigt in der Regel
die einmiinnige Besetzung.

§34 Mitfahren auf Triebfahrzeugen

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten
Fiihrerstand der Triebwagen darf auller den dienst-
lich dazu berechtigten Personen ohne Erlaubnis des
Eisenbahnbetriebsleiters niemand mitfahren.

§35 Betriebsstorende Ereignisse
und Unfallmeldungen

(1) Alle Unfille, bei denen
a) entweder Menschen getdtet oder lebensgefidhrlich
verletzt wurden oder
b) der Verdacht vorliegt, dafi sie vorséatzlich herbei-
gefiihrt sind,
sind unter kurzer Darstellung des Sachverhalts der
Aufsichtsbehorde, der Staatsanwaltschaft und der
Ortspolizeibehérde zu melden.
(2) Im AnschluB entgleiste oder am Fahrgestell
beschidigte Wagen sind, bevor sie der anschliefien-
den Bahn zuriickgegeben werden, dieser zu melden.

V. Bestimmungen fiir Dritte

§36 Allgemeine Bestimmungen

(1) Wer sich innerhalb der Bahnanlagen aufhilt
oder wer, ohne zum Eisenbahnpersonal zu gehoren,
auf Fahrzeugen einer AnschluBlbahn fdhrt, hat die
von der Aufsichtsbehorde zur Aufrechterhaltung der
Ruhe, Sicherheit und Ordnung innerhalb der Bahn-
anlagen und im Bahnverkehr erlassenen allgemeinen
Vorschriften zu beachten. Diese Vorschriften sind in
geeigneter Weise bekanntzugeben. Diesen Vorschrif-
ten unterliegen auch Werksangehorige, die nicht
Eisenbahndienst verrichten.

§ 3T Betreten der Bahnanlagen

(1) Anlagen der Anschluffbahn auBlerhalb der zu-
gelassenen Wege diirfen ohne Erlaubnis nur von
Personen betreten werden, die staatliche Hoheits-
rechte ausiiben und in Wahrnehmung &ffentlichen
Dienstes handeln. Sie haben sich durch eine Be-
scheinigung ihrer Behorde auszuweisen.

Die Erlaubnis zum Betreten der Bahnanlagen
erteilt der Eisenbahnbetriebsleiter; wo keiner vor-
handen ist, bestimmt die Aufsichtsbehérde, wer die
Erlaubnis erteilt.

(2) Die zum Betreten der Bahnanlagen Berechtig-
ten sollen es vermeiden, sich innerhalb der Gleise
aufzuhalten.

(3) Die Regelung des § 8 Abs. 6 der Straflenver-
kehrsordnung gilt auch dann, wenn die Anschluf3-
bahn in der Fahrbahn einer nichtéffentlichen StraBe
liegt. Der Eisenbahnbetriebsleiter kann eine ab-
weichende Regelung treffen.

(4) Fir das Betreten der Bahnanlagen durch Tiere
ist der verantwortlich, dem die Aufsicht iiber die
Tiere obliegt.

§ 38 Verhalten an Bahniibergingen

(1) Fiir das Verhalten an Bahnubergingen gelten
die Bestimmungen des § 3a der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO).

(2) Die Bahn darf nur an den dazu bestimmten
Stellen (Bahniibergingen) iiberquert werden. Pri-
vatiibergiinge diirfen nur von den Berechtigten und
nur unter den von der Aufsichtsbehorde genehmig-
ten Bedingungen benutzt werden.

(3) Pfliige, Eggen und andere Gerite sowie Baum-
stimme und andere schwere Gegenstinde, die die
Bahnanlagen beschidigen kénnen, diirfen nur mit
besonderer Vorsicht iiber die Bahn geschafft werden.

(4) Es ist verboten, die Schranken oder sonstige
Einfriedigungen eigenmichtig zu 6ffnen.

§39 Bahnbeschiddigungen
und Betriebsstorungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebs-
einrichtungen oder die Fahrzeuge zu beschidigen
oder zu verunreinigen, Gegenstdnde auf die Fahr-
bahn zu legen oder sonstige Fahrthindernisse zu
schaffen, Weichen umzustellen, Schienenfahrzeuge
unbefugt in Bewegung zu setzen, die dem Betrieb
oder der Verhiitung von Unfillen dienenden Ein-
richtungen unbefugt zu betitigen oder andere be-
triebsstérende oder betriebsgefihrdende Handlun-
gen vorzunehmen.

§ 40 Bestimmungen

bei Personenbeforderung auf der
AnschluBbahn

(1) Die Fahrgiste diirfen nur an den dazu be-
stimmten Stellen und nur an der dazu bestimm-
ten Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen. Nach
dem Abfahrtszeichen darf niemand mehr ein- oder
aussteigen, ]

(2) Solange ein Fahrzeug sich bewegt, ist das
Offnen seiner Tiiren, das Ein- und Aussteigen, der
Versuch oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten
der Trittbretter und Plattformen, soweit der Auf-
enthalt hier nicht ausdriicklich gestattet ist, ver-
boten.

(3) Es ist untersagt, Gegenstinde aus dem Wagen
zu werfen, durch die ein Mensch verletzt oder eine
Sache beschiddigt werden koénnte.

(4) Die Mitnahme von Gegenstinden, die aus dem
Wagen hinausragen, ist untersagt.

(5) Die Unterhaltung mit dem Fiihrer (Fahrer)
wihrend der Fahrt ist verboten.

§ 41
Diese Verordnung fritt am 1. Mirz 1957 in Kraft.
Gleichzeitig treten alle fritheren Vorschriften, die
den Bau oder Betrieb von Anschluffbahnen regeln,
mit Ausnahme der Oberbergpolizeilichen Vorschrif-
fen fiir den Betrieb von GrubenanschluBBbahnen
vom 21. August 1931 (GVBIL. S. 213), aulier Kraft.

Miinchen, den 20. Februar 1957

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft
und Verkehr

Otto Bezold, Staatsminister
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Anlage B
zu§11

A. Druckwasserleitungen

(1) Druckwasserleitungen im Bereich der Eisen-
bahnbriicken und Gleisanlagen sind so zu verlegen,

dafl bei einem Leitungsbruch der Eisenbahnbetrieb.

nicht gefihrdet wird.

(2) Im Bereich der Widerlager und Stiitzen der
Briicken miissen Leitungen

mit einem Durchmesser unter 80 mm und einem

Betriebsdruck von 5 kg/cm® und mehr,
mit einem Durchmesser von 80 mm bis 100 mm und
einem Betriebsdruck von 2 kg/cm? und mehr,
mit einem Durchmesser iiber 100 mm und einem
Betriebsdruck tber.1 kg/cm?
entweder als nahtlose Stahlrohre nach DIN 2700
oder in einem Schutzrohr verlegt werden, das ein-
wandfrei entwissert.
(3) Rohrleitungen auf Eisenbahnbriicken sind so
zu verlegen, dafl die Rohre sich in ihrer Lingsrich-
tung ungehindert bewegen kdnnen.

B. Gas- und Druckluftleitungen

(1) Gas- und Druckluftleitungen sollen die Gleise
moglichst rechtwinklig kreuzen.

(2) Die Erddeckung iiber dem Rohrscheitel soll
mindestens 1,0 m betragen.

(3) Dehnungsmuffen und sonstige betriebsméafig
zu iiberwachende Teile der Leituhg miissen so weit
von den Gleisen liegen, dall der Bahnbetrieb nicht
gefihrdet werden kann.

(4) Bei Kreuzungen von Gleisen sind folgende
Verlegungsarten anzuwenden:

a) Rohrleitungen mit geschweiliten Verbindungen
nach DIN 2470,

b) Verlegung mit Schutzrohr,
¢) Verlegung mit Betonummantelung.

(5) Auf Eisenbahnbriicken sind die Leitungen im
Gleisbereich so zu fiihren, dal Bahnbedienstete bei
der Ausiibung ihres Dienstes nicht gefihrdet wer-
den, Die Rohre sind so zu befestigen, dali sie sich
in ihrer Langsrichtung ungehindert bewegen kénnen.

(6) Leitungen von mehr als 200 mm () und mehr
als 1 kg/cm?® Betriebsiiberdruck sind nach DIN 2470
auszufiihren. :

(7) Die Lage der nicht sichtbaren Leitungen und
ihrer Sondereinrichtungen (Schieber, Dehnungs-
muffen usw.) ist kenntlich zu machen, wenn die
Leitungen durch ihren Druck oder Inhalt bei Sto-
rungen Bahnanlagen oder Bahnbedienstete gefdhr-
den kénnen.

(8) Bei Leitungen von untergeordneter Bedeutung
kann von den Bestimmungen unter Punkt 3) und 4)
ganz oder teilweise abgesehen werden.

C. Starkstromleitungen

(1) Kreuzungen von Gleisen der Anschluffbahn
mit Starkstromleitungen sind nach VDE 0210/251
(Vorschriften flir den Bau von Starkstromleitungen)
Abschnitt IV, § 35 auszufiihren.

(2) Die Lage von Hochspannungskabeln unter und
neben den Gleisen ist durch Kabelsteine kenntlich
zu machen.
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Anlage C
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Réder
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Anlage E

zu § 22 (3)

Bestirﬁmungen fiir die regelmiafBigen Untersuchungen

der Dampflokomotiven und der auf den Gleisen der

Anschlufbahn mit eigener Kraft fahrenden Dampf-
krane

(1) Die Kesseluntersuchungen miissen von einem
von der Aufsichtsbehorde zugelassenen Kesselpriifer
vorgenommen werden.

(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen

von Hauptuntersuchung

bis Hauptuntersuchung . . . 5 Jahre,
von Hauptuntersuchung
bis Zwischenuntersuchung . 3 Jahre.

Wird bei der Zwischenuntersuchung ein Wasser-
druckversuch vorgenommen, so kann die Regel-
frist fiir die nichste Hauptuntersuchung von
5 auf 6 Jahre verldngert werden. 5
Die Zeit von der Zwischenuntersuchung bis zur
Hauptuntersuchung darf nicht mehr als 3 Jahre
betragen, falls keine Fristverldngerungen nach (3)
angerechnet werden.

Bei neuen Dampfkesseln kann die erste Haupt-
untersuchung bis auf 8 Jahre hinausgeschoben wer-
den, wenn vorher zwei Zwischenuntersuchungen
stattgefunden haben, von denen die erste spitestens
nach 3 Jahren vorzunehmen ist. Die zweite muf}
5 Jahre nach der Inbetriebnahme mit Wasserdruck-
versuch ausgefiihrt werden. Wurde bereits die erste
Zwischenuntersuchung mit einem Wasserdruckver-
such verbunden, so kann die Frist fiir die zweite
Zwischenuntersuchung, bei der gleichfalls ein Was-
serdruckversuch auszufithren ist, bis auf 6 Jahre
verlingert werden.

(3) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchun-

gen darf, sofern die Betriebssicherheit des
Fahrzeugs es zuldf3t, um die Abstelltage und
Ausbesserungszeiten verlidngert werden. Die
Verlingerung der Frist darf in diesem Falle
jedoch hochstens ein Jahr betragen.
Die Zeiten, wihrend derer das Fahrzeug
anlidBlich einer Haupt- oder Zwischenunter-
suchung dem Betrieb entzogen ist, werden
weder auf die Ausbesserungs- noch auf die
Abstellzeiten angerechnet.

b) Die Untersuchungsfrist darf bei allen Fahr-
zeugen, die zwischen den Untersuchungen
gemdl (2) eine verhiltnismidfBig niedrige
Laufleistung aufweisen, um ein weiteres
Jahr verldngert werden, sofern sie sich noch
in einem guten Erhaltungszustand befinden.

¢) Dariiber hinaus darf die Untersuchungsfrist
bis zu 6 Monaten hinausgeschoben werden,
wenn sich das Fahrzeug noch in einem
guten Erhaltungszustand befindet und eine
eingehende Untersuchung des-Kessels durch
den Kesselpriifer ergibt, dall eine weitere
Verlidngerung der Unfersuchungsfrist ohne
Beeintrichtigung der Betriebssicherheit
maoglich ist.

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen
mufl das Fahrzeug auBer Betrieb gesetzt werden.

(5) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf
alle Teile erstrecken. Bei der Untersuchung
der Fahrgestelle und Triebwerke miissen
die Achslager, Federn und Achsen heraus-

genommen werden. Der Rahmen ist durch
Abheben des Kessels zur Untersuchung frei-
zulegen. Die Kesselbekleidung ist abzuneh-
men und der Kessel, nach dem Entfernen
der Heiz- und Rauchrohre, auch im Innern
zu untersuchen,

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die
Untersuchung der Fahrgestelle und Trieb-
werke mit allen Nebenteilen sowie der
Dampfkessel nach a), wobei jedoch im all-
gemeinen ein Freilegen des Rahmens sowie
der Ausbau der Heiz- und Rauchrohre und
das Entfernen der Kesselbekleidung entfal-
len konnen.

(6) a) Die Dampfkessel miissen durch Wasserdruck
gepriift werden:

1) bei der Abnahmepriifung,

2) bei den wiederkehrenden Hauptunter-
suchungen,

3) bei einer fristverlingernden Zwischen-
untersuchung,

4) nach jeder umfangreichen Ausbesserung,

5) vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn
der Kessel linger als zwei Jahre aufler
Betrieb gesetzt war.

b) Bei den Wasserdruckversuchen mul} die
Kesselbekleidung entfernt sein. Bei einem
zulédssigen Dampfdruck von p kg/em® muB
ein Versuchsdruck von 1,3 p kg/em? min-
destens aber (p+1) kg/cm?® angewendet wer-
den. Alle Driicke sind als Uberdriicke zu
messen.

Der Versuchsdruck ist mit einem Priifdruck-
messer zu messen, der von Zeit zu Zeit auf
seine Richtigkeit zu untersuchen ist.

c) Kessel, die beim Wasserdruckversuch ihre
Form bleibend veridndern, diirfen in diesem
Zustand nicht in Betrieb genommen werden.

d) Bevor die gepriiften Kessel in Betrieb ge-
nommen werden, miissen auch die Kessel-
druckmesser und Ventilbelastungen gepriift
werden. -

€) Der bei der Untersuchung festgesetzte hichste
Dampfdruck muB auf dem Fabrikschild
(vgl. § 21 (1) h) leicht sichtbar verzeichnet
werden.

(7) Der "Hauptluftbehilter ist bei jeder Haupt-
unfersuchung zu untersuchen und einer Wasser-
druckprobe zu unterziehen. Bei einem zulédssigen
Luftdruck im Behilter von p kg/cm® mubB ein Ver-
suchsdruck von (p + 5) kg/em?® angewendet werden.

(8) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung
des Fahrzeuges ist eine Hauptbremsuntersuchung
zu verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in
allen Teilen auf ihre Betriebssicherheit zu priifen.

(9) Die Probebelastung des Dampfkranes ist nach
Anlage K (3) auszufiihren.

(10) Dem Betriebsbuch, das auch ein Bremsschema

fiir das Fahrzeug enthalten soll, sind die vom Kes-
selpriifer ausgestellten Untersuchungsbescheinigun-
gen beizufiigen. Die ausgefiihrten Ausbesserungs-
arbeiten sind zu vermerken und vom AnschluB-
inhaher oder dem von ihm Beauftragten zu be-
scheinigen.
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Anlage F
zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelmiBigen Unter-
suchungen der elektrischen Lokomotiven
(1) Die regelmifBigen Untersuchungen sind von
einem fachkundigen Bediensteten oder einem son-
stigen Sachverstiindigen vorzunehmen.
(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen
von Hauptuntersuchung

bis Zwischenuntersuchung . 3 Jahre,
von Zwischenuntersuchung
bis Hauptuntersuchung . 3 Jahre,
von Hauptuntersuchung
bis Hauptuntersuchung . 5 6 Jahre.
Bei neuen -elektrischen Lokomotiven kann an

Stelle der ersten Hauptuntersuchung eine Zwischen-
untersuchung treten. Die erste Hauptuntersuchung
muf} alsdann spitestens 3 Jahre nach dieser Zwi-
schenuntersuchung vorgenommen werden.

(3) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchun-
gen darf, sofern die Betriebssicherheit der
Lokomotive es zuldfit, um die Abstelltage
und Ausbesserungszeiten verlingert werden.
Die Verlingerung der Frist darf in diesem
Falle jedoch héchstens ein Jahr betragen.

Die Zeiten, wihrend derer die Lokomo-
tive anlédfBlich einer Haupt- oder Zwischen-
untersuchung dem Betrieh entzogen ist, wer-
den weder auf die Ausbesserungs- noch aufl
die Abstellzeiten angerechnel.

b) Die Untersuchungsfrist darf bei_allen Loko-
motiven, die zwischen den- Untersuchungen
gemidl (2) eine verhaltnismifBig niedrige
Laufleistung aulweisen, um ein weiteres
Jahr verlingert werden, sofern die Lokomo-
tive sich noch in einem guten Erhaltungs-
zustand befindet.

¢) Dariiber hinaus kann die Untersuchungsfrist
bis zu 6 Monaten hinausgeschoben werden,
wenn die Lokomotive sich noch in einem
guten Erhaltungszustand befindet und eine
eingehende Untersuchung ergibt, daB eine
weitere Verldngerung ohne Beeintriachtigung
der Betriebssicherheit moglich ist. i

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen
mufl die Lokomotive aufler Betrieb gesetzt werden.

(5) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf
alle Teile erstrecken. Bei der Untersuchung
der Fahrgestelle und Triebwerke miissen
die Achslager, Federn und Achseén heraus-
genommen werden. Der Rahmen ist zur ge-
nauen Untersuchung, soweit nétig, freizu-
legen. Bei der Untersuchung der elektrischen
Teile sind die VDE-Vorschriften zu beachten.

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die

~ Untersuchung der Fahrgestelle und Trieb-
werke mit allen Nebenteilen nach a), wobei
jedoch ein Freilegen des Rahmens entfallen
kann. Der Ausbau wvon elektrischen Teilen
kann unterbleiben, sofern ihre Untersuchung
im eingebauten Zustand mdoglich ist und der
Befund keinen.Ausbau notwendig macht.

(6) Der Hauptluftbehilter ist bei jeder Haupt-
untersuchung zu untersuchen und einer Wasser-
druckprobe zu unterziehen. Bei einem zulidssigen
Luftdruck im Behiilter von p kg/cm? muli ein Ver-
suchsdruck von (p + 5) kg/em?® angewendet werden.

(7) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung
ist eine Hauptbremsuntersuchung zu wverbinden.
Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen auf
ihre Betriebssicherheif zu priifen.:

(8) Im Betriebsbuch oder Priifheft, das auch ein
Bremsschema fiir die Lokometive enthalten soll,
sind die ausgefiihrten Untersuchungen und Ausbes-
serungsarbeilen zu vermerken und von dem An-
schluBinhaber oder dem von ihm Beaufiragien zu
bescheinigen.

—

Anlage G
zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelmifiigen Unter-
suchungen der Motorlokomotiven

(1) Die regelmifBigen Untersuchungen sind von
einem fachkundigen Bediensteten oder einem son-
stigen Sachverstindigen vorzunehmen.

(2) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen

von Hauptuntersuchung

bis Zwischenuntersuchung . 3 Jahre,
von Zwischenuntersuchung

bis Hauptuntersuchung . 3 Jahre,
von Hauptuntersuchung

bis Hauptuntersuchung . 6 Jahre.

Bei neuen Motorlokomotiven kann an Stelle der
ersten Hauptuntersuchung eine Zwischenunter-
suchung treten. Die erste Hauptuntersuchung muf}
alsdann spitestens 3 Jahre nach dieser Zwischen-
untersuchung vorgenommen werden.

(3) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchun-
gen darf, sofern die Betriebssicherheit der
Lokomotive es zuldfBit, um die Abstelltage
und Ausbesserungszeiten verlingert wer-
den. Die Verlingerung der Frist darf in
diesem Falle jedoch hdchstens ein Jahr be-
tragen.

Die Zeiten, wihrend derer die Lokomotive
anldfilich einer Haupt- oder Zwischenunter-
suchung dem Betrieb entzogen ist, werden
weder auf die Ausbesserungs- noch auf die
Abstellzeiten angerechnet.

Die Untersuchungsfrist darf bei allen Lo-
komotiven, die zwischen den Untersuchun-
gen gemadl (2) eine verhidltnismifig niedrige
Laufleistung aufweisen; um ein weiteres
Jahr verléingert werden, sofern die ILoko-
motive sich noch in einem guten Erhaltungs-
zustand befindet.

Dariiber hinaus kann die Untersuchungs-
frist bis zu 6 Monaten hinausgeschoben wer-
den: wenn die Lokomotive sich noch in
einem guten Unterhaltungszustand befindet
und eine eingehende Untersuchung ergibt,
dafi eine weitere Verlidngerung ohne Beein-
irdachtigung der Betriebssicherheit miglich
ist. v

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen
mull die Lokomotive aufier Belrieb gesetzt werden.

(5) a) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf

alle Teile erstrecken. Bei der Untersuchung
der Fahrgestelle und Triebwerke miissen
die Achslager, Federn und Achsen heraus-
genommen werden. Der Rahmen ist zur ge-
nauen Untersuchung, soweit nétig, freizu-
legen.

b) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die
Untersuchung der Fahrgestelle und Trieb-
werke mit allen Nebenteilen nach a), wobei
J;edoch ein Freilegen des Rahmens entfallen
Lann.

(6) Der Hauptluftbehilter ist bei jeder Haupt-
untersuchung zu untersuchen und einer Wasser-
druckprobe zu unterziehen. Bei einem zuldssigen
Luftdruck im Behilter von p kg/em® mufl ein Ver-
suchsdruck von (p + 5) kg/cm? angewendet werden.

(7) AnlaBfiaschen sind nach den Unfallverhiitungs-
vorschriften zu behandeln. |

(8) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung
ist eine Hauptbremsuntersuchung zu verbinden.
Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen auf
ihre Betriebssicherheit zu priifen.

(9) Im Betriebsbuch oder Priifheft, das auch ein
Bremsschema fiir die Lokomotive enthalten soll,
sind die ausgefiihrten Untersuchungen und Ausbes-
serungsarbeiten zu vermerken und von dem An-
schluiinhaber oder dem wvon ihm Beauftragten zu
bescheinigen.

b

—

C
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Anlage H
zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelrﬁﬁﬂigen Untersuchungen
der auf den Gleisen der AnschiuBSbahn mi{ eigener
Kraft fahrenden Motorkrane

(1) Die regelmiBigen Untersuchungen sind von
einem fachkundigen Bediensteten oder einem sonsti-
gen Sachverstindigen vorzunehmen.

(2) Die Krane sind, spitestens nach Ablauf eines
Jahres als Fahrzeug und als Hebezeug in allen Tei-
len zu untersuchen. Dabei ist auf Teile, die einem
besonderen Verschleifi unterliegen. besonders zu
achten.

(3) Bei jeder Untersuchung ist festzustellen, ob
der Kran den Unfallverhijtungsvorsehriflen ent-
spricht. -

(4) Die Probebe]astung des Kranes ist nach An-
lage K (3) vorzunehmen.

(5) Im Betriebsbuch oder .Priifheft, das auch die
Kranzeichnung und eine Beschreibung enthalten
soll, sind die ausgefiihrten Untersuchungen und Aus-
besserungsarbeiten zu vermerken und von dem An-
schluBinhaber oder dem von ihm Beauftragten zu
bescheinigen.

Anlage J
zu § 23 (2)

Bestimmungen fiir die Abnahme und die
regelmiBigen Untersuchungen der Wagen

(1) Die Abnahme und die regelmiifligen Unter-
suchungen sind von einem fachkundigen Bedienste-
ten oder einem sonstigen Sachverstindigen vorzu-
nehmen.

(2) Die Wagen miissen spiitestens nach 3 Jahren in
allen Teilen untersucht werden.

Diese Frist darf um 1 Jahr verlangert werden,
wenn der Zustand des Fahrzeuges dies zuldlt.

(3) Bei der Untersuchung nach (2) miissen die
Achslager, Federn und Achsen herausgenommen
werden; die Bremseinrichtung ist in allen Teilen auf
ihre Belriebssicherheit zu priifen.

(4) Die Frist fiir die Untersuchung der Wagen
rechnet vom Tage der Ubergabe an den Betrieb
nach Abnahme oder beendeter Untersuchung bis zur
AufBlerbetriebstellung fir die Untersuchung.

(5) Uher die Abnahme und die Untersuchungen
sind Aufzeichnungen zu fiithren. -

.Anlage K
zu § 24 (4)

Bestimmungen fiir die Abnahme und die regel-
mifigen Untersuchungen der maschinellen Anlagen

(1) Die Abnahme und die regelmilligen Unter-
suchungen sind von einem fachkundigen Bedienste-
ten oder einem sonstigen Sachverstindigen vorzu-
nehmen. Waggonkipper, Schiebebiihnen und Dreh-
scheiben werden von der Aufsichtsbehérde ab-
genommen (§ 24 [4]).

(2) Die Fristen [iir die Untersuchungen, bei denen
auf Teile, die einem starken Verschleif unterliegen,
besonders zu achten ist, betragen:

a) fiir Drehscheiben, Drehwinkel und
Schiebebiihnen .

b) fir Waggonkipper, I-cheyeu“o tlnd Seil-
winden mit Maschinenanirieb, hiufig
benutzte Hebezeuge und Kranwagen
mit Handantrieb, sowie Winden und
Flaschenziige Ry LI

6 Jahre,

1 Jahr,

c¢) filr wenig benutzte Hebezeuge mit
Handantrieb, ausschliefilich Winden und
Flaschenziige ; 3 Jahre.
Die Gleiswaagen, die amthchen Verwiegungen
dienen, miussen bei der Abnahme und in jedem
3. Jahr geeicht werden, ?

(3) Hebezeuge sind mit dem 1.25-fachen der an-
geschriebenen Hochstlast einer Probebelastung zu
unterziehen und zwar
a) bei der Abnahme,

b) bei den regelmiafiigen Untersuchungen. Sind ein-
zelne Teile abgenutzt oder genligt die Anlage bei
der Probebelastung nicht den Anforderungen, so
ist die Tragféhigkeit so weit herabzusetzen, daf}
die Probebelastung mit dem 1,25-fachen Betrag
der neuen Tragfihigkeit vorgenommen  werden
kann, Die neue Tragfiahigkeit ist anzuschreiben.

(4) Bei jeder Untersuchung ist festzustellen, ob die
Anlagen den Unfallverhiitungsvorschriften ent-
sprechen.

(5) Die Ergebrisse der Untersuchungen sind in
einem Priifbuch zu vermerken.

Anlage L
zu §§ 30 (4) 31 (3) und 32 (3)

Im Betriebe der AnschluBbahn anzuwendende
Signale

(1) Das Lokomotivpersonal hat im Bedar fsfall fol-
gende Signale (§ 32 (3)) zu geben:

Achtung Ein mifig langer Ton

Bremsen miillig anziehen Ein kurzer

Ton \_/
Drei kurze Tone schnell
hintereinander \ _A_Nn_/

Zwei miallig lange Tone
hintereinander

Bremsen stark anziehen

Bremsen lisen

Notsignal kurze

hinter-

Mehrmals drei
Téne schnell
einander

NANAS NAN NN

(2) Die Rangiersignale zur Au‘ifuhxung ven Ran-
gierbewegungen nach § 31 (3) sind gleichzeitig
mit der Mundpfeife oder dem Horn un d mit einem
Arm — bei Signal , Aufdriicken” mit beiden Armen —
zu geben, bei Dunkelheit unter Verwendung der
Handlaterne. Dementsprechend miissen die Ran-
giersignale auch horbar und sichtbar aufgenom-
men werden. Signal ,Halt" gilt jedoch bereits, wenn
es nur hérbar oder nur sichtbar wahrgenommen
wird. :

Als Rangiersignale werden gegeben:

A Wegfahren
a)- Mit der Mundpfeife oder dem Horn
ein langer Ton

b) Mit dem Arm:
bei Tag
Senkrechte Bewegungdes

Armes von oben nach Handlaterne wvon oben
unten. nach unten.

Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive oder das
Triebfahrzeug soll in der Rlchtung vom Signalgeber
wegfahren.

— bei Dunkelheit
Senkrechte Bewegungder
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B. Herkommen

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn
zwei méaflig lange Toéne

b) Mit dem Arm:
bei Tag bei Dunkelheit

waagerechte | Langsame waagerechte
Bewegung des Armes | Bewegung der Handla-
hin und her. terne hin und her.

Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive oder das
Triebfahrzeug soll in der Richtung auf den Signal-
geber zufahren. -

Zu beiden Signalen:

Bilden die Standorte des Signalgebers und des
Signalempfiangers eine zur Rangierfahrrichtung
senkrechte oder nahezu senkrechte Linie, so ist der
Auftrag miindlich zu geben.

Langsame

C. Aufdriicken
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn
zwei kurze Tone schnell hintereinander

\ S A
b) Mit den Armen:
bei Tag
Beide Arme in Schulter-
hithe nach vorn heben
und die flach ausge-

streckten Hiande wieder-
‘holt einander nidhern,

Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive soll Fahr-
zeuge aufdriicken (zum Loshingen, Ankuppeln usw.).

bei Dunkelheit

Wie am Tag, in der einen
Hand eine weili leuch-
tende Laterne.

D. Abstofien

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn
zwei lange Tone und ein kurzer Ton
)

b) Mit dem Arm:

bei Tag bei Dunkelheit
zweimal eine waage- | Zweimal eine Waage-
rechte Bewegung des Ar- | rechle Bewegung der

‘Signal ,Bremsen ldsen*

Haben alle Bremsen richtig angelegt, gibt er das
und tuberzeugt sich an-
schlieBend wiederum, ob alle Bremsen geldst sind.
Den ordnungsgemifien Zustand der Bremse meldet
er durch das Signal ,Bremse in Ordnung“ sodann
dem Triebfahrzeugfiihrer, der ohne diese Meldung
nicht abfahren darf.

Bremse anlegen
a) Handsignal

bei Tag bei Dunkelheit
Beide Hinde werden iiber | Die weil leuchtende
dem Kopf zusammenge- Handlaterne wird wie-
schlagen. derholt mit der rechten
Hand in einem Halb-
kreis gehoben und senk-
recht schnell gesenkt,
b) Lichttagessignal
A Ein weifes Licht
.
Bremsen lésen
a) Handsignal
bei Tag bei Dunkelheit

Eine Hand wird iiber | Die weill leuchtende

dem Kopf wiederholt im
Halbkreis hin und her

Handlaterne wird iiber
dem Kopf wiederholt im

mes vom Korper nach

Handlaterne vom Korper

auBen und eine schnelle | nach auflen und eine

senkrechte Bewegung | schnelle senkrechte Be-

nach unten. wegung nach unten.
E.Halt

a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn
drei kurze Tone schnell hintereinander

\ A R O
b) Mit dem Arm:

bei Tag bei Dunkelheit
Kreisformige Bewegung | Kreisformige Bewegung
des Armes. der Handlaterne.

F. MaBigung der Geschwindigkeit

Wird wihrend des Schiebens von Fahrzeugen der
‘Arm oder die Laterne hoch gehalten und gleich-
zeitig mit der Mundpfeife oder dem Horn ein langer
Ton gegeben, so bedeutet dies Mi&Bigung der Ge-
schwindigkeit.

(3) Bremsprobesignale regeln die Bremsprobe an
durchgehend gebremsten Ziigen. Bremsprobesignale
diirfen auch bei Bremsuntersuchungen angewandt
werden. Sie werden als Handsignale oder als Licht-
signale gegeben.

Vor Ausfiihrung der Bremsprobe iiberzeugt sich
der Rangierleiter, ob alle Bremsen gelost sind. So-
dann gibt er dem Triebfahrzeugfiihrer das Signal
»Bremse anlegen®,

Halbkreis hin und her

geschwungen.
geschwungen.

b) Lichttagessignal

Zwei weille Lichter
senkrecht uber-
einander

Bremse in Ordnung
a) Handsignal

bei Tag bei Dunkelheit
Eine Hand wird senk- | Die weili leuchtende
recht hochgehalten. Laterne wird senkrecht
hochgehalten.”

b) Lichttagessignal

Drei weilie Lichter
senkrecht iiber-
einander
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