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Vom 3. Miirz 1983

Auf Grund des § 3 des Allgemeinen Eisenbahngeset-
zes vom 29. Méarz 1951 (BGBI I S. 225), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 9.Juli 1979 (BGBII S. 989), in Ver-
bindung mit § 1 der Verordnung liber die Zustandig-
keit zum Erlall von Verordnungen iliber den Bau und
Betrieb von Anschlubahnen vom 26. Oktober 1956
(BayBS IV S.261) sowie auf Grund des Art.30 des
Bayerischen Eisenbahn- wund Bergbahngesetzes
(BayEBG) vom 17. November 1966 (GVBI S. 429, ber.
S. 501), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 7. Septem-
ber 1982 (GVBI S. 722), erldt das Bayerische Staatsmi-
nisterium fiir Wirtschaft und Verkehr folgende Ver-
ordnung:
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Erster Teil

Allgemeines

§1
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Anschlubahnen im Sinn
des Art. 1 Abs. 5 BayEBG.

§2
Verantwortlichkeit, Eisenbahnbetriebsleiter

(1) Die Verantwortung fiir die Einhaltung der Be-
stimmungen dieser Verordnung obliegt dem Unter-
nehmer der Anschlufibahn (Anschlulinhaber).

(2) 'Der Unternehmer hat entsprechend den Bestim-
mungen des Art. 13 BayEBG Eisenbahnbetriebsleiter
zu bestellen und eine Geschaftsanweisung (Muster
Anlage 1) aufzustellen (§6 Abs.6 der Eisenbahnver-
ordnung — EbV - vom 4. Marz 1970, GVBI S. 98, gedn-
dert durch Verordnung vom 30. November 1982, GVBI
S.986). 2Der Eisenbahnbetriebsleiter darf einer Wei-
sung des AnschluBinhabers nicht nachkommen, wenn
ihre Ausfiihrung die Betriebssicherheit gefiahrden
wiurde.

§3
Befugnisse der Aufsichtsbehorde,
Sachverstandige

(1) Die Aufsichtsbehorde kann im Einzelfall Aus-
nahmen von den Bestimmungen dieser Verordnung
zulassen.

(2) 'Sachverstdandige im Sinn dieser Verordnung
sind

1. der Landesbevollméchtigte fiir Bahnaufsicht bei den
Bundesbahndirektionen,

2. Sachverstiandige der Deutschen Bundesbahn, die im
Auftrag des Landesbevollméchtigten fiir Bahnauf-
sicht tatig werden,

3. sonstige Sachverstidndige, die fiir einzelne Fachbe-
reiche von der zustandigen Behorde oder fiir die
nach dieser Verordnung wahrzunehmenden Aufga-
ben von der Aufsichtsbehorde anerkannt sind; die
Anerkennung ist auf fiinf Jahre zu befristen.

2Die Vorschriften des § 21 Abs. 12 und des § 22 Abs. 5
bleiben unberiihrt.

Zweiter Teil

Bahnanlagen

§4
Begriffe, Vorbehalte

(1) Bahnanlagen sind alle zum Betrieb einer An-
schluBbahn erforderlichen Anlagen mit Ausnahme der
Fahrzeuge.

(2) Die in der Genehmigung festgelegte Grenze der
AnschluSbahn ist 6rtlich zu kennzeichnen.

(3) Bei nichtgenehmigungspflichtigen Anderungen
von Bahnanlagen (Art. 4 BayEBG) kann sich die Auf-
sichtsbehorde die Betriebsabnahme sowie die Zustim-
mung zur Betriebseroffnung vorbehalten.

§5
Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der In-
nenflachen der Schienenkopfe im Bereich von 0 bis
14 mm unter Schienenoberkante.

(2) Das Grundmal8 der Spurweite betragt

bei Regelspur 1435 mm,
bei Schmalspur 1000 mm
und 750 mm.

(3) Die Spurweite darf nicht grofer sein als

1470 mm bei Regelspur,
1025 mm bei Schmalspur von 1000 mm Grundmaf
und
775 mm bei Schmalspur von 750 mm Grundmal.

(4) Die Spurweite darf nicht kleiner sein als

1430 mm bei Regelspur,
995 mm bei Schmalspur von 1000 mm Grundmaf}
und
745 mm bei Schmalspur von 750 mm Grundmal.

(5) 'Bei Regelspur darf in Bogen mit Halbmessern
unter 175 m die Spurweite folgende Werte nicht unter-
schreiten:

Bogenhalbmesser Spurweite (Mindestmal)
unter 175 m bis 150 m 1435 mm,
unter 150 m bis 125 m 1440 mm,
unter 125 m bis 100 m 1445 mm.

’Bei Schmalspur sowie bei Verwendung von Rillen-
schienen bei Regelspur mull in Bogen mit Halbmes-
sern unter 175 m das Mindestmal} der Spurweite ver-
groB3ert werden, wenn die Bauart der Fahrzeuge es er-
fordert.

§6
Gleisbogen, Uberhhung und Gleisneigung

(1) 'Im Gleisbogen soll der Halbmesser mindestens
betragen:

140 m,
50 m.

2Halbmesser unter 140 m bis 100 m sind bei Regelspur
zulassig, wenn es die Bauart der Fahrzeuge gestattet
und die ortlichen Verhaltnisse keine grofleren Halb-
messer zulassen. *Halbmesser unter 100 m bei Regel-
spur und 50 m bei Schmalspur dirfen nur mit beson-
derer Genehmigung der Aufsichtsbehorde angelegt
werden.

bei Regelspur
bei Schmalspur

(2) Bei Neubauten von Regelspurgleisanlagen ist
zwischen Gegenboégen mit Halbmessern unter 200 m
eine Zwischengerade anzulegen, deren Lange nach
den Halbmessern der Gegenbodgen und der Lange der
einzusetzenden Fahrzeuge zu bestimmen ist, minde-
stens jedoch 6 m betragen muB.

(3) In Gleisbogen sind je nach Halbmesser und
Fahrgeschwindigkeit Uberhdhungen zuléssig. 2Jede
Anderung der Uberhohung ist durch eine Uberho-
hungsrampe zu vermitteln, deren Neigung nicht gro-
Ber als 1:300 sein darf. 3Die Uberhohung darf in Gleis-
bogen hochstens betragen:

1. bei Regelspur 150 mm,
2. bei Schmalspur ohne Rollfahrzeugbetrieb
von 1000 mm Grundmal3 100 mm,
von 750 mm Grundmal3 50 mm,
3. bei Schmalspur mit Rollfahrzeugbetrieb
von 1000 mm Grundmalf 80 mm,
von 750 mm Grundmal} 40 mm.
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(4) Die Langsneigung von Gleisen, in denen Fahr-
zeuge regelmallig abgestellt werden, soll bei Neubau-
ten 2,5%00 (1:400) nicht iiberschreiten.

(5) Neigungswechsel sollen mit einem Halbmesser
von mindestens 300 m ausgerundet werden.

§7

Umgrenzung des lichten Raumes

(1) 'Bei Regelspurgleisen ist ein lichter Raum nach
der in der Anlage 2 durch ausgezogene Linien gekenn-
zeichneten Umgrenzung (Regellichtraum) freizuhal-
ten. 2Bei Neubauten sind zusatzlich Seitenraume nach
der Linie C-D freizuhalten. 3Stellen, an denen das
Breitenmal} bis zur Linie C-D nicht eingehalten ist,
sind ortlich zu kennzeichnen.

(2) 'Bei Schmalspurgleisen ohne Rollfahrzeugbe-
trieb bestimmt sich der lichte Raum nach der Fahr-
zeugbegrenzung zuziiglich der vorgeschriebenen Min-
destabstdnde zwischen Fahrzeugbegrenzung und Um-
grenzung des lichten Raumes (Anlage 3). 2Bei Neubau-
ten mull der freizuhaltende lichte Raum um die in
Anlage 3 dargestellten Seitenrdume erweitert werden.

(3) Bei Schmalspurgleisen mit Rollfahrzeugbetrieb
mul} der lichte Raum nach Anlage 4 freigehalten wer-
den; dabei miissen die Regelspurfahrzeuge auf Roll-
wagen auch in der Langsrichtung symmetrisch verla-
den werden.

(4) 'In Bogen sind die BreitenmaBe des lichten Rau-
mes nach den Anlagen 5 und 6 zu vergro3ern. 2Die Ver-
grolerung muBl im Abstand des langsten verkehren-
den Fahrzeugs vor dem Bogenanfang beginnen und
geradlinig auf ihr volles Mal3 gebracht werden.

(5) Bei elektrischem Betrieb ist je nach der Fahrlei-
tungsspannung fiir den Durchgang des Stromabneh-
mers ein Raum nach Anlage 7 freizuhalten.

(6) Bei Festlegung des Gleises und bei Gegenstan-
den, die in fester Verbindung mit dem Gleis stehen,
diirfen die nach den Anlagen 2 und 5 vorgeschriebenen
Ma@e fiir die halben BreitenmafBie des Regellichtrau-
mes um 30 mm verkleinert werden, wenn durch beson-
dere Vorkehrungen dafiir gesorgt ist, daB sich die
Gleislage auf mindestens 30 m Liange vor und hinter
diesen Bauteilen nicht verdndern kann.

(7) 'Seitenrampen diirfen bei Regelspur im Abstand
von 1700 mm von der Gleisachse bis 1,20 m liber Schie-
nenoberkante hoch sein. 2Bei Schmalspurgleisen mit
Rollfahrzeugbetrieb erhéht sich dieses Mal um die
MaBe h, bzw. h, der Anlage 4. *Wenn nach aulen auf-
schlagende Wagentiiren geoffnet werden sollen, diir-
fen die Seitenrampen jedoch nicht héher als 1,10 m, bei
Schmalspurgleisen zuziiglich der Mafle h; bzw. h, der
Anlage 4 liber Schienenoberkante sein. ‘In der Gera-
den und in Bogen mit Halbmessern von 2000 m und
mehr darf der Abstand der Rampenkante von der
Gleisachse auf 1650 mm verkleinert werden, wenn das
Gleis festgelegt ist.

(8) Fiir die Dauer von Bauarbeiten kann von den Be-
stimmungen der Abséatze 1 bis 7 abgewichen werden,
wenn die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen ge-
troffen sind.

(9) AuBer den MaBlen fiir die Umgrenzung des lich-
ten Raumes ist im Verkehrs- und Arbeitsbereich der
zur personlichen Sicherheit der Beschiftigten not-
wendige Schutzabstand einzuhalten.

§8
Gleisabstand

(1) Der Abstand der Gleise, gemessen von Gleismitte
zu Gleismitte, mul3, wenn zwischen ihnen nicht regel-
mallig gearbeitet wird, mindestens betragen:

1. bei Neubauten

Regelspur 4,00 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb
von 1000 mm Grundmald 3,80 m 4,00 m,
von 750 mm Grundmall 3,40 m 4,00 m,
2. bei bestehenden Anlagen
Regelspur 3,50 m,
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb
von 1000 mm Grundmaf 3,10 m 3,80 m,
von 750 mm Grundmal 2,90 m 3,80 m.

(2) 'Der Abstand der Gleise, zwischen denen regel-
malig gearbeitet wird und zwischen denen sich Lauf-
wege befinden, muf3 bei bestehenden Anlagen minde-
stens betragen:

bei Regelspur 4,00 m,
bei Schmalspur ohne mit

Rollfahrzeugbetrieb

von 1000 mm Grundmal 3,60 m 4,00 m,

von 750 mm Grundmal 3,40 m 4,00 m.

2Die Aufsichtsbehorde kann bei Neubauten fordern:

bei Regelspur bis 4,50 m,
bei Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeugbetrieb

von 1000 mm Grundmalf} bis 4,00 m bis 4,50 m,

von 750 mm Grundmal bis 3,80 m bis 4,50 m.

(3) Die Gleisabstande nach den Abséatzen 1 und 2
sind bei Regelspur in Bogen mit Halbmessern unter
250 m gemal} Anlage 8 und bei Schmalspur ohne Roll-
fahrzeugbetrieb in Bdgen mit Halbmessern von
5000 m und weniger und mit Rollfahrzeugbetrieb in
Bogen mit Halbmessern unter 1500 m um die Werte,
die sich aus Anlage 6 ergeben, zu vergrof3ern.

(4) 'Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein
Grenzzeichen (rot-weifles Zeichen) vorhanden sein,
das angibt, wie weit ein Gleis besetzt sein darf, ohne
daBl Fahrzeuge im benachbarten Gleis gefahrdet wer-
den. 2Das Zeichen steht im Winkel zwischen beiden
Gleisen, und zwar entweder ein Zeichen in der Mitte
zwischen beiden Gleisen oder je ein Zeichen neben der
inneren Schiene jedes Gleises. 3An dieser Stelle muf3
der Abstand der Gleise mindestens betragen:

bei Regelspur 3,50 m,
bei Schmalspur ohne mit

Rollfahrzeugbetrieb

von 1000 mm Grundmaf@ 3,10 m 3,80 m,

von 750 mm Grundmalf} 2,90 m 3,80 m.

4Liegen die zusammenlaufenden Gleise in Bogen mit
Halbmessern im Bereich der Lichtraumvergroerun-
gen nach § 7 Abs. 4, so sind vorstehende Mindestgleis-
abstdnde um die Werte aus den Anlagen 6 und 8 zu
vergroBern. "Bei ungilinstigen ortlichen Verhéltnissen
darf statt des Grenzzeichens eine andere Kennzeich-
nung verwendet werden.
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§9

Leitungen im Bahnbereich

(1) 'Leitungen, die sich Bahnanlagen nahern, sie
kreuzen oder mit ihnen parallel gefiihrt werden, diir-
fen die Bahnanlagen nicht gefdhrden und die Sicher-
heit des Bahnbetriebes nicht beeintrachtigen. 2Sie
sind in Aufzeichnungen zu erfassen und nach Modg-
lichkeit ortlich kenntlich zu machen. 3Neue und zu ver-
andernde Leitungen sind nach den anerkannten Re-
geln der Technik zu verlegen. fWerden sie im Bahnbe-
reich auflerhalb abgeschlossener Werksbereiche ver-
legt, so sind daneben auch die technischen Bestim-
mungen der in der Anlage 9 aufgefiihrten Richtlinien
zu beachten.

(2) 'Kreuzungen von Leitungen mit Gleisen sollen
moglichst rechtwinklig und in gerader Linienfiihrung
ausgefiihrt werden. 2Bei Parallelfiihrungen und Néhe-
rungen sind die erforderlichen Sicherheitsabstiande
von ortsfesten Anlagen, Gleisen und anderen Leitun-
gen im Bahnbereich einzuhalten. 3Fir Leitungen an
stahlernen Bauwerken, im Bereich von Signal- und
Fernmeldekabeln und von Gleisen mit elektrischem
Fahrbetrieb sind besondere SchutzmafBnahmen zu
treffen.

(3) !Fiir Neuanlagen und Anderungen von Kreuzun-
gen, Parallelfiihrungen und Ndherungen von Leitun-
gen fir Gase, brennbare Flissigkeiten, gefahrliche
Stoffe, Dampfe, Wasser und Abwasser sowie Stark-
stromleitungen iiber 1 kV sind die Entwurfsunterlagen
vom Landesbevollmachtigten fiir Bahnaufsicht eisen-
bahntechnisch zu priifen. 2Die Leitungen sind von ei-
nem Sachverstandigen oder durch die Aufsichtsbehor-
de eisenbahntechnisch abzunehmen.

(4) 'Kreuzungen, Naherungen und Parallelfiihrun-
gen sind in angemessenen Zeitabstanden zu liberwa-
chen. 2Der Anschlulinhaber legt im Einvernehmen
mit einem Sachverstandigen hierfiir die Fristen fest.

§ 10
Oberbau, Bauwerke und Fahrleitungen
(1) Gleisanlagen, Eisenbahnbriicken, Durchlésse,
Stlitzmauern und andere Bauwerke miissen die dort
verkehrenden Fahrzeuge entsprechend ihrer Radsatz-
last und ihrem Fahrzeuggewicht je Langeneinheit bei

der jeweils zuladssigen Fahrgeschwindigkeit mit Si-
cherheit aufnehmen konnen.

(2) Stumpfgleise miissen Gleisabschliisse haben.

(3) Fahrleitungsanlagen miissen den anerkannten
Regeln der Technik entsprechen.

§11
Bahnuibergange

(1) Bahniibergédnge sind hohengleiche Kreuzungen
von Eisenbahnen mit Strallen, Wegen und Platzen.

(2) 'Der Eisenbahnverkehr hat Vorrang vor dem
StraBlenverkehr

1. auf Bahniibergangen mit Andreaskreuzen (Anla-
ge 10 Bild 1),

2. auf Bahniibergidngen von Ful3-, Feld- oder Waldwe-
gen,

3.in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den Ein-
fahrten das Andreaskreuz mit dem Zusatzschild
.Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang"
bzw. ,Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben
Vorrang" steht und

4. auf Bahniibergdngen von Privatwegen ohne 6ffent-
lichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind.

2Anordnungen tliber den Vorrang sind nach den Vor-
schriften der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) durch
die zustdndige StraBenverkehrsbehorde zu treffen.

(3) Andreaskreuze an Bahniibergidngen gemall Ab-
satz 2 Nr. 1 sind an den Stellen anzubringen, vor denen
Straflenfahrzeuge und Tiere angehalten werden mis-

sen, wenn der Bahniibergang nicht iiberquert werden
darf.

(4) Bahniibergénge haben

1. schwachen Verkehr, wenn sie neben anderem Ver-
kehr in der Regel innerhalb eines Tages von hoch-
stens 100 Kraftfahrzeugen liberquert werden,

2. maBigen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr
in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als 100
bis zu 2500 Kraftfahrzeugen iiberquert werden, und

3. starken Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr
in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als
2500 Kraftfahrzeugen uiberquert werden.

(5) Weisen Bahniibergiange wahrend bestimmter
Jahreszeiten oder an bestimmten Tagen abweichend
von der Einstufung nach Absatz 4 eine hohere Ver-
kehrsstarke auf, so miissen sie, haben sie niedrigere
Verkehrsstédrken, so konnen sie wahrend dieser Zeiten
entsprechend gesichert werden.

(6) 'Die Ubersicht auf die Bahn ist vorhanden, wenn
die Wegebenutzer bei richtigem Verhalten auf Grund
der Sichtverhéaltnisse die Bahn so weit und in einem
solchen Abstand tibersehen konnen, dal3 sie bei An-
wendung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt den
Bahniibergang ungefahrdet tiberqueren oder vor ihm
anhalten kénnen. 2Mafigebend fiir die Berechnung der
Ubersicht auf die Bahn ist die ,,Vorschrift fiir die Si-
cherung der Bahniibergange bei nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (BUV NE)*“.

(7) Bahniiberginge sind durch Posten (Absatz 8)
oder technisch (Absédtze 9 und 10) zu sichern, soweit
nicht in den nachstehenden Bestimmungen (Absat-
ze 11 bis 14) eine andere Sicherung zugelassen ist.

(8) !Bei der Sicherung durch Posten ist wie folgt zu
verfahren: Der Posten hat sich, mit Brust oder Riicken
dem StraBlenverkehr zugewandt, gut sichtbar auf der
Strafle aufzustellen und die Zeichen ,,Achtung” (Hoch-
heben eines ausgestreckten Armes) und anschlieBend
2Halt" (seitliches Ausstrecken eines Armes oder bei-
der Arme) zu geben. 2Die Zeichen sind wéhrend der
Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn es die Sicht-
verhaltnisse sonst erfordern, mit rot leuchtender
Handleuchte nach beiden StraBlenrichtungen zu ge-
ben. 3Bei Tage ist eine weill-rot-weille Signalfahne zu
verwenden. Das Zeichen ,Halt" ist solange zu geben,
bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die Straenmit-
te erreicht hat. ’Der Posten kann zusétzlich ein rot-
weilles Absperrband benutzen.

(9) An Bahniibergiangen ohne Vorrang der Bahn
diirfen an Stelle der Sicherung durch Posten nach Ab-
satz 8 handgeschaltete Lichtzeichen mit der Farbfolge
»,Gelb-Rot" gemal § 37 Abs. 2 Nr. 3 StVO als technische
Sicherung verwendet werden.
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(10) Technische Sicherungen an Bahniibergingen
mit Vorrang der Bahn sind:

1. Lichtzeichen (Anlage 10 Bild 2),

2. Lichtzeichen mit Halbschranken (Anlage 10 Bild 3),
3. Blinklichter (Anlage 10 Bild 4),

4. Blinklichter mit Halbschranken (Anlage 10 Bild 5),
5. Schranken.

(11) !Bahniibergédnge mit schwachem Verkehr und
Vorrang nach Absatz 2 diirfen durch die Ubersicht auf
die Bahn (Absatz 6) gesichert werden. 2Fehlt diese
Ubersicht, so diirfen an eingleisigen Bahnen die Bahn-
ubergéange durch hiorbare Signale der Eisenbahnfahr-
zeuge gesichert werden, wenn die Fahrgeschwindig-
keit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang — aus-
genommen an Bahniibergangen von Feld- und Wald-
wegen — hochstens 20 km/h betragt.

(12) 'Bahniibergdnge mit méaBigem Verkehr und
Vorrang nach Absatz 2 diirfen bei eingleisigen Bahnen
durch die Ubersicht auf die Bahn (Absatz 6) in Verbin-
dung mit horbaren Signalen der Eisenbahnfahrzeuge
gesichert werden. 2Fehlt diese Ubersicht, so diirfen die
Bahniibergange nur mit Genehmigung der Aufsichts-
behorde durch horbare Signale der Eisenbahnfahr-
zeuge gesichert werden, wenn die Fahrgeschwindig-
keit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang — aus-
genommen an Bahniibergangen von Feld- und Wald-
wegen — hochstens 20 km/h betragt.

(13) !'Bahniibergiange von FuBwegen sowie Bahn-
ubergange von Radwegen mit Vorrang nach Absatz 2
diirfen durch die Ubersicht auf die Bahn (Absatz 6)
oder durch horbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge
gesichert werden. 2Aullerdem diirfen Drehkreuze oder
ahnlich wirkende Abschliisse angebracht werden.

(14) Bahniibergénge von Privatwegen

1. ohne oOffentlichen Verkehr, die als solche gekenn-
zeichnet sind, diirfen durch die Ubersicht auf die
Bahn (Absatz 6) oder durch hoérbare Signale der Ei-
senbahnfahrzeuge gesichert werden. Fehlt diese
Ubersicht, so darf mit Genehmigung der Aufsichts-
behorde auch auf horbare Signale der Eisenbahn-
fahrzeuge verzichtet werden, wenn besondere Ab-
schliisse (z. B. Heckentore) angebracht sind, die von
den Berechtigten jeweils zu bedienen und sonst ver-
schlossen zu halten sind;

2. mit offentlichem Verkehr in Hafen- und Industrie-
gebieten, die nach § 11 Abs. 2 Nr. 3 gekennzeichnet
sind, durfen abweichend von den Abséatzen 11 und 12
bei schwachem und mafBligem Verkehr durch die
Ubersicht oder wenn die Fahrgeschwindigkeit der
Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang hochstens
20 km/h betragt, durch Abschliisse gesichert wer-
den. Die Abschliisse sind von den Privatwegbesit-
zern jeweils zu bedienen und sonst geschlossen zu
halten.

(15) 'Ein Bahniibergang, dessen technische Siche-
rung ausgefallen ist, mufl durch Posten nach Absatz 8
gesichert werden. 2Eine Fahreinheit, die mit dem
Triebfahrzeugfiihrer allein besetzt ist, darf, nachdem
sie angehalten hat und die Wegebenutzer durch Ach-
tungssignal (Anlage 21 Teil II) gewarnt sind, den
Bahniibergang ohne Sicherung durch Posten befah-
ren.

(16) Vor Bahniibergéngen, vor denen hérbare Signa-
le der Eisenbahnfahrzeuge zu geben sind, sind Pfeif-
oder Lautetafeln (Anlage 21 Teil I) fiir den Triebfahr-
zeugfiihrer aufzustellen.

(17) Schranken sind rot-weil gestreift zu kennzeich-
nen; sie mussen ausreichend erkennbar sein, solange
sie bewegt werden oder geschlossen sind.

(18) Der Warter muB die Schranken — ausgenommen
Anrufschranken mit Sprechanlage (Absatz 21) — von
der Bedienungsstelle aus unmittelbar oder mittelbar
sehen konnen.

(19) Schranken gelten als nahbedient, wenn der
Warter durch unmittelbare oder mittelbare Sicht oder
durch Lichtzeichen (Anlage 10 Bild 2) das SchlieBen
auf den StraBenverkehr abstimmen kann; alle librigen
Schranken gelten als fernbedient.

(20) 'Fernbediente Schranken sind an Bahniiber-
gangen mit schwachem und mit méagBigem Verkehr zu-
gelassen. 2An Bahniibergdngen mit starkem Verkehr
diirfen die Schranken nur wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit geringerer Verkehrsstarke und nur mit Ge-
nehmigung der Aufsichtsbehodrde fernbedient werden.
3Bei fernbedienten Schranken — ausgenommen Anruf-
schranken (Absatz 21) — miissen dem Schlieen der
Schranken Glockenzeichen vorausgehen. “Die
Schranken miissen von Hand aufwerfbar sein; das
Aufwerfen mull dem Warter angezeigt werden und er
mul} die Schranken wieder schlieBen kénnen.

(21) 'Anrufschranken sind Schranken, die stiandig
oder wahrend bestimmter Zeiten geschlossen gehalten
werden; an Bahniibergdngen von Wegen mit 6ffentli-
chem Verkehr diirfen sie nur mit Genehmigung der
Aufsichtsbehérde verwendet werden. 2Anrufschran-
ken sind mit einer Rufeinrichtung zum Wérter auszu-
rusten, damit sie auf Verlangen der Wegebenutzer ge-
offnet werden kénnen, wenn dies ohne Gefahr moéglich
ist. 3Sie diirfen nicht von Hand aufwerfbar sein. *Kann
der Warter die Schranken von der Bedienungsstelle
aus nicht sehen, so sind sie mit einer Sprechanlage
auszuristen.

(22) 'Bahniibergidnge von Wegen, die wahrend be-
stimmter Zeiten nicht benutzt werden miissen, konnen
mit Zustimmung der zustandigen StraBenverkehrsbe-
horde wahrend dieser Zeiten gesperrt werden; es be-
darf dafiir einer verkehrsrechtlichen Anordnung der
StraBlenverkehrsbehdrde. 2Bei Bahnilibergangen von
Privatwegen nach Absatz 14 bedarf es dieser Anord-
nung nicht.

(23) 'Hohengleiche Ubergénge, die nur dem innerbe-
trieblichen Verkehr der Bahn dienen oder innerhalb
abgeschlossener Werksbereiche liegen, gelten nicht
als Bahniibergdnge im Sinn dieser Bestimmungen.
2Fiir diese Uberginge trifft der AnschluBinhaber die
notwendigen SicherungsmafBnahmen.

§ 12

Erhaltung, Untersuchung und Sicherung
der Bahnanlagen

(1) Die Bahnanlagen sind in allen Teilen betriebssi-
cher zu erhalten.

(2) 'Der ordnungsgeméfBe Zustand der Bahnanlagen
ist durch sachkundige Bedienstete regelmafiig zu
uberwachen. 2Die Uberwachung durch den Landesbe-
vollméachtigten im Rahmen seiner technischen Auf-
sicht bleibt davon unberiihrt. 3Bestimmte Bahnanla-
gen (z. B. Briicken) sind dariiber hinaus von Sachver-
standigen nach bestimmten Fristen zu untersuchen.
4Soweit Fristen nicht vorgeschrieben sind, legt sie der
Anschluflinhaber, gegebenenfalls unter Beteiligung
eines Sachverstidndigen, fest. Uber die Untersuchun-
gen sind Aufzeichnungen zu fiihren. Die Bestimmun-
gen des § 13 bleiben unberiihrt.
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(3) 'Gefahrenstellen im Gleisbereich sind wahrend
des Eisenbahnbetriebes kenntlich zu machen oder zu
beaufsichtigen. ?Gleisabschnitte, auf denen die Fahr-
geschwindigkeit voriibergehend erméaBigt werden
muB, sind zu kennzeichnen oder auf andere Weise
den Eisenbahnbetriebsbediensteten bekanntzugeben.
3Unbefahrbare Gleisabschnitte sind, auch wenn Schie-
nenfahrzeuge nicht erwartet werden, ortlich zu sper-
ren.

(4) Die Aufsichtsbehorde kann in besonderen Fallen
bestimmen, da3 Einfriedungen oder Schutzeinrichtun-
gen zu schaffen sind.

(5) Die Aufsichtsbehdrde kann bestimmen, dall aus
Sicherheitsgriinden Signal- und Fernmeldeanlagen
fiir den Bahnbetrieb einzurichten sind.

(6) Die Bahnanlagen sind entsprechend den Be-
triebs- und Verkehrsbediirfnissen zu beleuchten.

§13
Maschinentechnische Anlagen

(1) Maschinentechnische Anlagen, insbesondere
Drehscheiben, Drehwinkel, Schiebebiihnen, Wagen-
kipper, Seilzuganlagen, Gleiswaagen, Gleisbremsen,
Rangier-Weiterfiihrungseinrichtungen und Achssen-
ken sowie Hebezeuge, Verlade- und Tankanlagen die
ausschlieBlich dem Eisenbahnbetrieb dienen, sind
Bahnanlagen im Sinn von § 4 Abs. 1.

(2) 1Zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit
sind die maschinentechnischen Anlagen unbeschadet
der Bestimmungen der Gewerbeordnung regelmaflig
von Sachverstédndigen oder dem Eisenbahnbetriebs-
leiter im Einvernehmen mit einem Sachkundigen zu
priifen. 2Die Fristen fiir die Priifungen betragen:

1. fiir Drehscheiben, Drehwinkel und
Schiebebiihnen

2. fur Gleiswaagen

6 Jahre,
3 Jahre,

3. fiir die librigen unter Absatz 1
genannten Anlagen mit Ausnahme
von Tankanlagen 1 Jahr.

3Die Fristen nach Satz 2 Nrn. 1 und 3 diirfen hochstens
dreimal um ein Jahr verlangert werden, wenn durch
die im Satz 1 benannten Personen festgestellt ist, dal3
der Zustand der Anlage es zulafit.

(3) Die Priifung muf} sich auf alle Teile erstrecken,
deren Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen
kann.

(4) 'Hebezeuge sind einer Priifbelastung zu unter-
ziehen, und zwar

1.bei der Abnahme und nach Umbauten mit dem
1,25fachen der angeschriebenen zuldssigen Bela-
stung und

2.bei den regelmiafBigen Priifungen mit der ange-
schriebenen zulassigen Belastung.

2Erfiillt ein Hebezeug bei der Priifbelastung nicht die
Anforderungen, so ist die zulassige Belastung so weit
herabzusetzen, dall das Hebezeug der Priifbelastung
mit dem 1,25fachen Betrag der neuen zuldssigen Bela-
stung gentigt. 3Die neue zulassige Belastung ist anzu-
schreiben.

(5) 'Die Ergebnisse der Abnahmen, Priifungen und
Priifbelastungen sowie die Fristverlangerungen nach
Absatz 2 sind in ein Priifbuch einzutragen. 2Die Ver-
antwortlichen (Absatz 2) sind namentlich zu benen-
nen; sie miissen die Ergebnisse durch Unterschrift be-
statigen.

Dritter Teil

Fahrzeuge

§ 14

Einteilung und Beschaffenheit
der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge im Sinn dieser Verordnung werden
nach Triebfahrzeugen und Wagen unterschieden.

(2) Triebfahrzeuge sind alle schienengebundenen
Fahrzeuge mit Fahrantrieb, Zweiwegefahrzeuge und
schienengebundene Arbeitsgerate mit Fahrantrieb.

(3) 'Alle Fahrzeuge miissen so beschaffen sein, daf3
sie die von ihnen zu befahrenden Gleisbogen ohne
Zwangen durchfahren koénnen. 2Regelspurtriebfahr-
zeuge sollen jedoch mindestens Bogen mit 140 m
Halbmesser, Regelspurwagen solche mit 80 m Halb-
messer befahren konnen.

(4) Die Fahrzeuge miissen so gebaut sein und in-
standgehalten werden, daf} sie in dem fiir sie auf der
Anschlu3bahn zugelassenen Geschwindigkeitsbereich
sicher bewegt werden konnen.

(5) Fahrzeuge besonderer Art, die nicht in Fahrein-
heiten eingestellt werden, und schienengebundene
Rangierhilfsmittel brauchen den Bedingungen der
§§ 16 bis 19 nur insoweit zu entsprechen, als es fiir ih-
ren Einsatz erforderlich ist.

§15

Begrenzung der Fahrzeuge und
freizuhaltende Raume

(1) 'Fir die Begrenzung der Regelspurfahrzeuge
gelten die MafBle der Anlagen 11 und 12, fiir die Begren-
zung der Schmalspurfahrzeuge die Maf3e der Anlage 3.
2Wenn es fiir das Durchfahren von Gleisbégen erfor-
derlich ist, miissen die zuldssigen Breitenmaflle der
Fahrzeuge eingeschrankt werden.

(2) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnréaumer aller
Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der Trieb-
fahrzeuge diirfen unter den unteren waagerechten
Teil der in der Anlage 11 dargestellten Begrenzung der
Fahrzeuge herabreichen

1. bei Triebfahrzeugen bis auf hochstens 65 mm tliber
Schienenoberkante und

2. bei Fahrzeugen, wenn diese Teile auch in Gleisbogen
innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen
Raumes bleiben und bei Wagen aullerdem zwischen
den Endachsen angebracht sind, bis auf hochstens
55 mm iiber Schienenoberkante.

(3) An den Stirnseiten der Regelspurfahrzeuge mit
Seitenpuffern mufl auf jeder Seite der Zugeinrichtung
— bei ausschwenkbaren Zugeinrichtungen, wenn sie
voll ausgeschwenkt sind — ein Raum nach Anlage 13
freigehalten werden.

(4) 'An den Stirnseiten neu zu bauender Schmal-
spurfahrzeuge — auler Rollbécken — muf} auf jeder Sei-
te der Zugeinrichtung ein Raum nach Anlage 14 frei-
gehalten werden. 2Auflerhalb dieses Raumes miissen
alle festen Teile von der Stoflebene der ganz einge-
driickten Puffer mindestens 40 mm entfernt bleiben.
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§ 16
Réader und Radsétze

(1) 'tRéder und Radsétze —~ auBer denen von Zweiwe-
gefahrzeugen mit besonderen Spurfiihrungseinrich-
tungen - von Regelspurfahrzeugen miissen den Anla-
gen 15 oder 16, von Schmalspurfahrzeugen der Anla-
ge 17 entsprechen. 2Die Réder eines Radsatzes diirfen
auf der Radsatzwelle seitlich nicht verschiebbar sein.
3Bei Radern von Rollfahrzeugen fiir Schmalspur darf
der MefBkreisdurchmesser auch kleiner als 532 mm
sein.

(2) 'Die Réader miissen Spurkrénze haben. 2Sind
aber drei oder mehr Radsétze in demselben Rahmen
gelagert, so diirfen die Spurkrédnze der Zwischenrad-
satze geschwiécht sein; sie diirfen fehlen, wenn die
Zwischenradsétze unverschiebbar sind und eine genii-
gende Auflage auf den Schienen haben.

(3) Bei neuen Rédern, die aus einem Stiick gefertigt
sind, mul} die Mindestdicke der Teile, die die Radreifen
ersetzen, durch eine Rille gekennzeichnet sein, die auf
der &@uBleren Stirnflache eingedreht ist (Anlage 15
Bild 3 und Anlage 16).

§17
Bremsen

(1) Triebfahrzeuge miissen mit einer feststellbaren
Hand- oder Fu3bremse oder mit einer sich selbst fest-
stellenden Bremse (z. B. Federspeicherbremse) verse-
hen sein, auch wenn sie andere Bremseinrichtungen
haben.

(2) Im Wagenpark jeder Anschlufibahn soll eine ge-
niigende Anzahl Wagen mit Handbremsen vorhanden
sein.

(3) Kurbeln oder Handrdder von Handbremsen
miissen beim Drehen im Sinn des Uhrzeigers die
Bremsen anziehen.

(4) Werden auf Bahnen mit Oberleitung Wagen mit
Handbremse verwandt, so muf die Handbremse so an-
geordnet sein, dal der Bremser nicht durch die elektri-
sche Spannung gefahrdet werden kann.

(5) Werden Fahrzeuge mit durchgehender Bremse
ausgeriistet, so mulB} sie selbsttédtig wirken, wenn die
Bremsleitung unbeabsichtigt unterbrochen wird.

(6) 'Fiir die Auslegung der Bremsen gilt folgendes:

1. Die Handbremse der Triebfahrzeuge soll so bemes-
sen sein, daB die Summe aller Bremsklotzkrafte
mindestens so grof} ist wie 20% der Dienstgewichts-
kraft des Fahrzeuges. Die Bremsklotzkrafte an jeder
einzelnen gebremsten Achse diirfen nicht gréBer
sein als 80% der auf sie entfallenden Dienstge-
wichtskraft.

2. Die Handbremse der Wagen soll so bemessen sein,
daf3 die Summe aller Bremsklotzkrafte — ausgehend
von einer Betatigungseinrichtung — 160 kN erreicht.
Die Bremsklotzkrifte an jeder einzelnen gebrem-
sten Achse diirfen nicht gréer sein als 80% der auf
sie entfallenden Gesamtgewichtskraft.

3. Die durchgehende Bremse der Triebfahrzeuge soll
so bemessen sein, dall die Summe aller Bremsklotz-
krafte mindestens so grof} ist wie 50% der Dienstge-
wichtskraft.

4. Die durchgehende Bremse der Wagen soll so bemes-
sen sein, daB die Summe aller Bremsklotzkréafte zwi-
schen 70% und 80% der auf die gebremsten Achsen
entfallenden Eigengewichtskraft betrdgt. Die
Bremsklotzkrafte beladener Wagen diirfen ver-
starkt werden.

2Satz 1 Nrn. 1 bis 4 gelten fiir Klotzbremsen mit Grau-
gufisohlen. 3Bremsen anderer Bauart oder mit Werk-
stoffen anderer Reibwerte miissen so konstruiert wer-
den, dal} sie eine gleichwertige Bremswirkung erzie-
len.

§18
Zug-und StofBeinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge — ausgenommen Rollbdcke - sol-
len an beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrich-
tungen haben.

(2) An den Fahrzeugen mit Schraubenkupplungen
miussen die Mal3e nach Anlage 18 eingehalten werden.

(3) !Der in Blickrichtung auf die Stirnseite des Fahr-
zeuges linke Pufferteller mufl gewélbt sein. 2Sind bei-
de Pufferteller gewolbt, so darf der Wolbungshalbmes-
ser nicht kleiner als 1500 mm sein.

(4) Pufferteller miissen so bemessen sein, dal3 die
Puffer beim Durchfahren der in § 6 Abs. 1 genannten
Gleisbdgen nicht hintereinander greifen konnen.

§19

Sonstige Ausriistung und Anschriften
der Fahrzeuge

(1) 'Triebfahrzeuge miissen mit einer Einrichtung
zur Abgabe horbarer Signale ausgeriistet sein. 2Sie
miissen einen Geschwindigkeitsanzeiger haben, wenn
die zulassige Fahrgeschwindigkeit mehr als 10 km/h
betragt.

(2) Fahrzeuge miissen folgende Anschriften tragen:
1. Bezeichnung des Eigentiimers,
2. Betriebsnummer,

3. Zeitpunkt der Abnahme oder der letzten Untersu-
chung sowie der Fristverldngerungen, je am Fahr-
gestell und an den iiberwachungsbediirftigen Anla-
gen,

4. Dienstgewicht oder Eigengewicht und Tragfahig-
keit,

5. Bauarten der Bremsen, Bremsgewichte (nur an
Fahrzeugen mit durchgehender Bremse),

6. Name des Herstellers, Fabriknummer und Baujahr
(nur an Triebfahrzeugen),

7. groBte zuldssige Fahrgeschwindigkeit (in der Regel
nur in Triebfahrzeugen).

(3) Fahrzeuge, die auf Bahnen mit Oberleitung fah-
ren und bei denen die obersten Aufsteigtritte oder Lei-
tersprossen hoher als 2000 mm iiber Schienenober-
kante liegen, miissen in unmittelbarer Nahe dieser
Teile das in der Anlage 19 dargestellte Warnungszei-
chen (Blitzpfeil) tragen.

(4) Wagen sollen, sofern dies technisch méglich und
es betrieblich erforderlich ist, auf jeder Langseite ei-
nen Tritt und einen Handgriff fiir Rangierer haben.
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§ 20
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

(1) 'Die Aufsichtsbehorde kann die Inbetriebnahme
von neuen Fahrzeugen (Art. 4 BayEBG) unter den Vor-
behalt der Abnahme durch einen Sachverstdndigen
stellen. 2Gleiches gilt fliir Anderungen an Fahrzeugen,
die die Betriebssicherheit beeinflussen konnen, insbe-
sondere wenn das Laufwerk oder die Bremsen geén-
dert oder ein Triebfahrzeug mit Fernsteuerung ausge-
rustet wurde.

(2) 'Die Fahrzeuge sind mindestens alle vier Jahre
zu untersuchen. 2Diese Frist darf mehrmals um bis zu
einem Jahr auf héchstens acht Jahre verlangert wer-
den, wenn festgestellt ist, dall der Zustand des Fahr-
zeuges dies zulafB3t. 3Unberiihrt bleibt die nach § 13
Abs. 2 jahrlich durchzufiihrende Priifung des Hebe-
zeuges von Kranwagen.

(3) Die Untersuchungen und Feststellungen nach
Absatz 2 miissen Sachverstiandige oder der Eisen-
bahnbetriebsleiter im Einvernehmen mit einem Sach-
kundigen vornehmen.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen rechnen vom
Tage nach beendeter Untersuchung oder Abnahmeun-
tersuchung an.

(5) !Die Untersuchung nach Absatz 2 mul} sich auf
alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssi-
cherheit beeinflussen kann. 2Das sind insbesondere
Fahrzeugkasten und -rahmen, Drehgestelle, sonstige
Fahrgestelle, Laufwerk, Bremsen, Zug- und Stoflein-
richtungen, Fahrzeugsignalanlagen sowie Zustand
und Befestigung von Teilen, deren Herabfallen be-
triebsgefdhrdend sein kann. 3Dabei ist insbesondere
auf Risse, Briiche und sonstige Schdden und auf festen
Sitz der Niet- und Schraubverbindungen zu achten.

(6) Das Ergebnis der Untersuchungen und Feststel-
lungen ist in Aufzeichnungen festzuhalten; die Verant-
wortlichen (Absatz 3) sind namentlich zu benennen,
sie miissen das Ergebnis durch Unterschrift bestati-
gen.

(7) 'Die Bremseinrichtungen sind bei jeder Fristver-
langerung und erforderlichenfalls auch zwischen zwei
Untersuchungen durch sachkundige Bedienstete zu
priifen. 2Hierflr sind Aufzeichnungen zu fithren.

(8) Fiir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch zu
fiuhren, das eine Beschreibung oder Darstellung des
Fahrzeuges sowie ein Bremsschema und die Beschei-
nigungen uber Bauartpriifung, Abnahme, Druckbehal-
terpriifung, Betriebserlaubnis, Inbetriebnahme, alle
Untersuchungen und Fristverlingerungen nach Ab-
satz 2 enthalten muf3.

(9) Entgleiste oder beschadigte Fahrzeuge diirfen
erst wieder in Betrieb genommen werden, nachdem
sie uberprift und betriebsgefahrdende Mangel beho-
ben sind.

§ 21

Bauartgenehmigung,
Abnahme und Priifung von Dampfkesseln
auf Schienenfahrzeugen

(1) Lokomotivdampfkessel miissen nach den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik gebaut und be-
trieben werden.

(2) Lokomotivdampfkessel mit Feuerung miissen
folgende Ausristung haben:

1.zwei voneinander unabhéngige Speiseeinrichtun-
gen, von denen jede fiir sich auch bei Stillstand des
Fahrzeuges dem Kessel die erforderliche Wasser-
menge zufithren kann,

2.an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den
Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- und
Dampfabflull aus dem Kessel selbsttatig verhindert.
Die Speiseleitungen miissen auch von Hand ab-
sperrbar, das Absperrventil mufl unmittelbar am
Kessel angebracht sein,

3.zwei voneinander unabhéngige Einrichtungen, die
den Wasserstand erkennen lassen, von denen eine
ein Wasserstandsglas sein muf3, das vom Kessel ab-
gesperrt und ausgeblasen werden kann. Ausblase-
leitungen miissen unfallsicher ausmiinden, der Aus-
blasevorgang gut erkennbar sein,

4. an der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas ei-
ne Marke fiir den festgelegten niedrigsten Wasser-
stand, die mindestens 100 mm iliber dem hochsten
wasserberiihrten Punkt der Feuerbiichse liegen
mul3,

5. zwei Sicherheitsventile, deren Belastung nicht ohne
Losen des Siegelverschlusses oder ohne Verande-
rung der Kontrollhiilse iiber das festgelegte Mal3
hinaus gesteigert werden kann; die Sicherheitsven-
tile miissen entlastbar sein,

6. einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des
Kessels anzeigt und auf dessen Zifferblatt der zulas-
sige Betriebsiliberdruck auffallig und unverander-
lich gekennzeichnet ist; der Skalenbereich soll den
Prifiiberdruck miterfassen,

7. einen AnschluB fiir den Priifdruckmesser,

8. an sichtbarer Stelle ein stdndig lesbares Kessel-
schild mit folgenden Angaben:

a) zulassiger Betriebsiiberdruck,
b) Name des Herstellers,

c¢) Fabriknummer,
d) Baujahr,

9. eine AblaBlvorrichtung, durch die der Kessel voll-
standig entleert werden kann.

(3) Dampfkessel feuerloser Lokomotiven miissen
folgende Ausriistung haben:

1.an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den
Kessel ein Speiseventil, das den Wasser- und
Dampfabflul aus dem Kessel selbsttatig verhindert.
Die Speiseleitungen miissen auch von Hand ab-
sperrbar, das Absperrventil mufl unmittelbar am
Kessel angebracht sein,

2. ein Wasserstandsglas oder eine andere Einrichtung,
die den Wasserstand erkennen lafit; das Wasser-
standsglas mull vom Kessel absperrbar sein,

3. ein Sicherheitsventil, dessen Belastung nicht ohne
Losen des Siegelverschlusses oder ohne Verande-
rung der Kontrollhiilse iiber das festgelegte Maf@
hinaus gesteigert werden kann und das imstande ist,
die volle Dampfmenge abzufiihren, die dem Kessel
im ungiinstigsten Fall aus dem Zuleitungsnetz zu-
stromen kann; das Sicherheitsventil muf} entlastbar
sein,

4. einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des
Kessels anzeigt und auf dessen Zifferblatt der zulas-
sige Betriebsiiberdruck auffillig und unverénder-
lich gekennzeichnet ist; der Skalenbereich soll den
Priifiiberdruck miterfassen,

5. einen Anschluf} fiir den Priifdruckmesser,
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6. eine Einrichtung, die verhindert, dal3 die Steuerung
wiahrend des Fiillvorganges betatigt werden kann,
und die die Fillung des Behaélters nur bei Nullstel-
lung der Steuerung ermaoglicht,

7.an sichtbarer Stelle ein stdndig lesbares Kessel-
schild mit folgenden Angaben:

a) zulassiger Betriebsiiberdruck,
b) Name des Herstellers,

¢) Fabriknummer,

d) Baujahr.

(4) Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb ge-
nommen werden, wenn ihre Bauart von der Aufsichts-
behorde genehmigt ist und sie von einem Kesselsach-
verstandigen abgenommen worden sind.

(5) Lokomotivdampfkessel miissen in regelmafiigen
Zeitabstanden von einem Kesselsachverstandigen ge-
priift werden:

1. Alle zwolf Monate mull durch eine dauflere Prifung
der ordnungsgemafle Zustand des Kessels und sei-
ner Ausristung und deren einwandfreie Funktion
festgestellt werden. Die Priifung mull wahrend des
Betriebes vorgenommen werden.

2. Alle drei Jahre mufl durch eine innere, mit einer
Wasserdruckpriifung nach Absatz 8 verbundene
Priifung der betriebssichere Zustand des Kessels
und seiner Ausriistung festgestellt werden.

(6) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden
inneren Priifungen darf durch einen Kesselsachver-
stadndigen mehrmals um bis zu einem Jahr auf hoch-
stens sechs Jahre verlangert werden, wenn festgestellt
ist, dal der Zustand der Lokomotivdampfkessel dies
zulagt.

(7) Die Fristen fiir die Prifung der Lokomotiv-
dampfkessel rechnen vom Tage der Inbetriebnahme
nach beendeter Abnahme oder Priifung an.

(8) 'Die Priifung der Lokomotivdampfkessel mufl
mit einer Wasserdruckpriifung verbunden werden:

1. bei der Abnahme,
2. bei den Priifungen nach Absatz 5 Nr. 2,

3.vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie langer
als zwei Jahre auller Betrieb waren,

4. nach jeder Ausbesserung, die die Betriebssicherheit
beeinflussen kann.

2Bei dieser Priifung mul} die Bekleidung der Kessel so
weit gelost werden, wie es filir die Besichtigung der
Kessel von auflen erforderlich ist.

(9) Bei einem zuldssigen Betriebsiiberdruck p des
Lokomotivdampfkessels mul} ein Prufdruck von 1,3 p
angewendet werden.

(10) 'Uber alle Priifungen des Lokomotivdampfkes-
sels und alle Fristverlangerungen nach Absatz 6 sind
Aufzeichnungen zu fliihren und im Betriebsbuch auf-
zubewahren. 2Das Datum der letzten Prifung ist am
Kessel an sichtbarer Stelle anzubringen.

(11) Die Bestimmungen der Absatze 1 bis 10 gelten
auch fiir die Bauartgenehmigung, Abnahme und Pri-
fung von sonstigen Dampfkesseln, die mit einem
Schienenfahrzeug fest verbunden sind und mit ihm
zusammen betrieben werden.

(12) Kesselsachverstandige sind:

1. die Kesselsachverstiandigen der Deutschen Bundes-
bahn,

2. die Kesselsachverstéandigen der Technischen Uber-
wachungsorganisationen (TUO),

3.die Ingenieure, die von der Aufsichtsbehorde als
Kesselsachverstandige flir nichtbundeseigene Ei-
senbahnen anerkannt sind.

§ 22

Uberwachungsbediirftige Anlagen
der Fahrzeuge

(1) Druckbehilter und sonstige liberwachungsbe-
dirftige Anlagen, die mit einem Fahrzeug fest verbun-
den und zu seinem Betrieb bestimmt sind, miissen
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
gebaut und betrieben werden.

(2) !Sie diirfen erst in Betrieb genommen werden,
wenn sie zuvor von einem Sachverstandigen abge-
nommen worden sind. 2Druckbehéalter mit einem
Druckinhaltsprodukt bis zu 200 bar - 1 (Bar mal Liter)
konnen auch von Sachkundigen abgenommen werden.

(3) 'Druckbehidlter miissen von einem Sachkundi-
gen regelméafBlig wiederkehrend gepriift werden, wenn
der =zulassige Betriebsiiberdruck mehr als 1 bar
betragt und das Druckinhaltsprodukt groBer als 200
bar - 1, aber nicht grof3er als 1000 bar - 1 ist. 2Sie mis-
sen von einem Sachverstiandigen regelmallig geprift
werden, wenn der zulassige Betriebsiiberdruck mehr
als 1 bar und das Druckinhaltsprodukt mehr als 1000
bar - 1 betrédgt. 3Der betriebssichere Zustand der
Druckbehadlter und ihrer Ausriistung muf} dabei alle
acht Jahre durch eine innere Priifung in Verbindung
mit einer Druckpriifung nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik festgestellt werden. ¢Die
Frist fiir die Prifung des Druckbehalters rechnet vom
Tage seiner Abnahmepriifung oder Priifung an. *Diese
Frist darf um hochstens sechs Monate uberschritten
werden, wenn der Untersuchungszeitpunkt des Fahr-
zeuges spater liegt als die Prifung des Druckbehalters.
6Uber diese Priifungen sind Aufzeichnungen zu fiih-
ren.

(4) Druckbehalter, bei denen das Druckinhaltspro-
dukt 200 bar - 1 und weniger betragt, sind bei jeder Un-
tersuchung des Fahrzeuges innen zu reinigen.

(5) Sachverstandige flir Druckbehaélter mit Ausnah-
me der Dampfkessel feuerloser Lokomotiven sind:

1. die Behaltersachverstiandigen der Deutschen Bun-
desbahn,

2.die Druckbehiltersachverstindigen der Techni-
schen Uberwachungsorganisationen (TUO),

3.die Ingenieure, die von der Aufsichtsbehorde als
Druckbehaltersachverstiandige fiir nichtbundesei-
gene Eisenbahnen anerkannt sind.

(6) Druckluftbehalter, fiir die eine Baumusteraner-
kennung ausgesprochen ist, diirfen — abweichend von
Absatz 2 — auch von einem von der zustandigen Behor-
de anerkannten Werkspriifer des Herstellerwerkes
erstmalig vor Inbetriebnahme auf ihren betriebssiche-
ren Zustand geprift werden.

(7) 'Sonstige liberwachungsbediirftige Anlagen der
Fahrzeuge sind nach den allgemein anerkannten Re-
geln der Technik regelmallig wiederkehrend zu prii-
fen. 2Fir Ladegutbehilter gelten die Bestimmungen
der Gewerbeordnung.
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Vierter Teil

Bahnbetrieb

§ 23
Eisenbahnbetriebsbedienstete

(1) Eisenb ahnbetriebsbedienstete sind:
1. Eisenbahnbetriebsleiter (Art. 13 BayEBG),
2. Aufsichtspersonal,

3. Triebfahrzeugfiihrer, Heizer, Beimanner, Fiihrer
von Arbeitsgeraten, soweit die Gerate mit eigener
Kraft auf den Gleisen bewegt werden,

4. Betriebspersonal, z. B. Fahrtleiter, Fahrtbegleiter,
Rangierer, Stellwerks-, Weichen- und Schranken-
warter,

5.auf besondere Anweisung des AnschluBinhabers
auch sonstiges Personal

und deren Vertreter.

(2) 'Der Eisenbahnbetriebsleiter und sein Stellver-
treter miissen das 21. Lebensjahr (§ 6 Abs. 2 EbV), die
iibrigen Eisenbahnbetriebsbediensteten das 18. Le-
bensjahr vollendet haben. 2Die Eisenbahnbetriebsbe-
diensteten miissen zuverlassig sein und die Kenntnis-
se sowie die korperlichen und geistigen Fahigkeiten
besitzen, die ihr Dienst erfordert. 3Sie miissen uiber ein
ausreichendes Hor- und Sehvermoégen nach den
Richtlinien der Anlage 20 verfiigen. ‘Das Hor- und
Sehvermogen ist alle fiinf Jahre nachzupriifen.

(3) 'Der AnschluBlinhaber hat dafiir zu sorgen, daf}
die Eisenbahnbetriebsbediensteten fiir ihren Dienst
ausgebildet und hinreichend unterwiesen werden;
Triebfahrzeugfithrer haben ihre Fahigkeiten und
Kenntnisse aullerdem bei einer Probefahrt unter Auf-
sicht eines Sachverstiandigen nachzuweisen. 2Hier-
uber sind Aufzeichnungen zu fiihren.

(4) 1Die Eisenbahnbetriebsbediensteten sind im er-
forderlichen Umfang laufend zu unterweisen. 2Dar-
uber sind Aufzeichnungen zu fiihren.

(5) Eisenbahnbetriebsbedienstete sind aus einem
Dienst, fiir den sie sich als ungeeignet oder unzuver-
lassig erwiesen haben, zu entfernen.

(6) Der AnschluBinhaber hat dafiir zu sorgen, dal3
seine Eisenbahnbetriebsbediensteten, die auch auf ei-
ner anschlielenden Bahn Dienst leisten, den von die-
ser Bahn gestellten Bedingungen genuigen.

(7) Der AnschluBlinhaber hat dafiir zu sorgen, dal3
uber jeden Eisenbahnbetriebsbediensteten Personal-
unterlagen gefiihrt werden, die u. a. Nachweise uber
die Voraussetzungen nach den Abséatzen 2, 3 und 6 ent-
halten mussen.

§24
Dienstanweisungen

(1) 'Fir AnschluBBbahnen, auf denen der Eisenbahn-
betrieb mit Triebfahrzeugen gefiihrt wird (§ 14 Abs. 2),
ist eine Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst
aufzustellen. 2Fiihrt eine andere Bahn den Betrieb, gilt
die zwischen der betriebsfiihrenden Bahn und dem
Anschlulinhaber vereinbarte Bedienungsanweisung
als Anweisung flir den Eisenbahnbetriebsdienst.

(2) 'Die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst
ist den Eisenbahnbetriebsbediensteten zugéanglich zu
machen. 2Werden anschlieBende Bahnen mitbefahren,
so sind die Vorschriften dieser Bahnen im erforderli-
chen Umfang den Bediensteten ebenfalls zugénglich
zu machen.

§25
Zusammenstellung der Fahreinheit

(1) Eine Fahreinheit darf nur so zusammengestellt
sein, wie ihre Fahrgeschwindigkeit, Bremsverhéltnis-
se, Zug- und StoBeinrichtungen und die Bahnanlagen
es zulassen. '

(2) Die Radsatzlast der Fahrzeuge und das Fahr-
zeuggewicht je Léngeneinheit dirfen nicht grofler
sein, als die zu befahrende Bahnanlage es zulafit.

§ 26
Fahrgeschwindigkeit

(1) 'Die groBte zulassige Fahrgeschwindigkeit be-
tragt 30 km/h. 2Sie mul} verringert werden, wenn es die
Verhaltnisse erfordern.

(2) Die Fahrgeschwindigkeit darf 20 km/h nicht
uberschreiten

1. bei Fahreinheiten mit Rollfahrzeugen auf Schmal-
spur mit einem Grundmal von 750 mm und

2.bei geschobenen Fahreinheiten an Bahniibergén-
gen, die weder durch Posten noch technisch gesi-
chert sind.

§27

Bewegen der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug bewegt oder die Bewegung
veranlaBt, hat dafiir zu sorgen, dafl diese Bewegung
sicher durchgefiihrt wird.

(2) 'Fahrzeugbewegungen hat jeweils nur ein Eisen-
bahnbetriebsbediensteter zu leiten (Fahrtleiter). 2Er
achtet auf den Fahrweg und gibt den Auftrag zur Aus-
flihrung der Fahrzeugbewegungen miindlich - auch
durch Lautsprecher oder Funk — oder durch Signale
(Anlage 21 Teil III), nachdem er die Beteiligten iiber
Ziel und Weg verstandigt hat. 3Er sorgt fiir die Befol-
gung der Vorschriften und wacht iiber die Sicherheit
des Personals. ‘Dazu hat er sich so aufzustellen, dal3 er
die Bewegungen moglichst gut libersehen und sich mit
den Beteiligten verstdndigen kann. Der Triebfahr-
zeugfiihrer kann die Aufgaben des Fahrtleiters mit-
uibernehmen.

(3) Ferngesteuerte Triebfahrzeuge brauchen nicht
besetzt zu sein, wenn die Aufgaben des Fahrtleiters
und des Triebfahrzeugfiihrers von ein und demselben
Eisenbahnbetriebsbediensteten wahrgenommen wer-
den.

(4) 'Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge — ausgenom-
men nachschiebende Triebfahrzeuge — miissen unter-
einander gekuppelt sein, auller wenn sie abgestofien
oder beigedriickt werden oder ablaufen sollen. 2Unbe-
nutzte Luftschlauche und Kupplungsteile sind einzu-
hangen.

(5) 'Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen Hin-
dernisse beseitigt und an den Gleisen und Fahrzeugen
beschaftigte Personen gewarnt sein. 2Die Bremsen
sollen gelost sein. 3Fahrzeuge diirfen nicht bewegt
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werden, wenn erkennbare Mangel am Fahrzeug oder
an der Ladung die Betriebssicherheit beeintrachtigen
konnen.

(6) 'Uber das AbstoBen sowie iiber das Ablaufen von
Wagen in Stumpfgleise oder Gleise, die im Gefélle lie-
gen, erteilt der Anschlu3inhaber besondere Anweisun-
gen und setzt die zulédssige Zahl der Wagenachsen und
die hierbei erforderliche Bremsbesetzung fest. 2Wagen
diirfen nur abgesto8en werden und nur ablaufen, wenn
sie andere Fahreinheiten oder Wagen, an denen gear-
beitet wird, nicht gefahrden kénnen.

(7) 'Bei geschobenen Fahreinheiten muf3 sich ein
Fahrtbegleiter auf dem vordersten Fahrzeug befinden
oder ihm seitlich vorausgehen, wenn

1.der Triebfahrzeugfiihrer oder der Fahrtleiter den
Fahrweg nicht ausreichend libersehen kann oder

2. Bahniibergiange befahren werden, die nicht tech-
nisch oder durch Posten gesichert sind.

2Der Fahrtbegleiter hat Signalmittel zur Verstdndi-
gung mit dem Triebfahrzeugfiihrer und zur Warnung
der Wegebenutzer vor Bahniibergidngen ohne techni-
sche Sicherung mitzufiihren.

(8) ‘Sollen Eisenbahnfahrzeuge durch Straflenfahr-
zeuge oder maschinentechnische Hilfseinrichtungen
(z. B. Seilzuganlagen, Schiebebiihnen, Motorwagen-
schieber o. 4.) innerhalb des Gleisbereiches einer La-
destelle bewegt werden, so stellt der Anschluf3inhaber
besondere Anweisungen auf, auch wenn dieses Bewe-
gen von einem Eisenbahnbetriebsbediensteten durch-
gefiihrt oder liberwacht wird. 2Er legt darin fest, wo,
wie und durch wen solche Bewegungen durchgefiihrt
werden diirfen. 3Sollen derartige Bewegungen auller-
halb einer Ladestelle durchgefiihrt werden, bedarf es
einer besonderen Genehmigung der Aufsichtsbehorde.

(9) Wagen diirfen von Hand oder mit Wagenriicker
hochstens in Schrittgeschwindigkeit und so bewegt
werden, dal3 sie jederzeit wieder angehalten werden
konnen.

§ 28
Anhalten der Fahrzeuge

(1) 'Die in der Fahreinheit wirkenden Bremsen
mussen diese bei bestimmten Fahrgeschwindigkeiten
und Neigungen auf einem den Betriebserfordernissen
entsprechenden Bremsweg zum Halten bringen koén-
nen. *Wenn die Bremsen des Triebfahrzeuges dazu al-
lein nicht ausreichen, sind zusétzlich entweder Hand-
bremsen in der Wagengruppe zu besetzen oder Wagen
an die durchgehende Bremse anzuschlieBen. 3Die Be-
dingungen fiir das Anhalten der Fahrzeuge sind in die
Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst (§24
Abs. 1) aufzunehmen.

(2) 'Von einem Triebfahrzeug mit einem Dienstge-
wicht zwischen 48 und 54 t und einem Mindestbrems-
gewicht von 50t diirfen bei einem maBgeblichen
Bremsweg von 400 m, einer Fahrgeschwindigkeit von
25 km/h und einer mittleren Radsatzlast bis zu 15t in
einer Fahreinheit ohne wirkende Wagenbremse be-
wegt werden

in der Waagerechten und

im Gefalle bis 2,5%0 hochstens 40 Wagenachsen
sowie

im Gefalle bis 5%00 hochstens 30 Wagenachsen,
im Gefalle bis 10%0 hochstens 18 Wagenachsen,
im Gefélle bis 20%00 hochstens 10 Wagenachsen.

Hat die Fahreinheit mehr Wagenachsen, so muf3 eine
Wagenhandbremse oder es miissen die Bremsen von
zwei an die durchgehende Bremse angeschlossene
Wagenachsen wirken, und zwar

in der Waagerechten und

im Gefalle bis 2,5%o0 fiir je weitere 26 Wagenachsen
sowie

im Gefalle bis 5%o fiir je weitere 15 Wagenachsen,
im Gefalle bis 10%0 fiir je weitere 10 Wagenachsen,
im Gefalle bis 20%0 fiir je weitere 4 Wagenachsen.

(3) 'Fur Fahrten, bei denen die Voraussetzungen
nach Absatz 2 nicht erfillt sind, hat der Anschluf3inha-
ber die Bedingungen fir das Anhalten der Fahrzeuge
nach den mafigebenden Bremswegen, Fahrgeschwin-
digkeiten, Neigungen, Wagenachszahlen und gegebe-
nenfalls Zahl der zu bremsenden Wagenachsen aufzu-
stellen und von einem Sachverstandigen priifen zu las-
sen. 2Diese Bedingungen sind in der Regel nach Anla-
ge 22 festzulegen.

(4) Sind die einzuhaltenden Anhaltewege kleiner als
die Bremswege nach Anlage 22, so ist die Fahrge-
schwindigkeit herabzusetzen.

(5) 'Fir Fahrten in Steigungen gelten die fiir die
Fahrt in der Waagerechten zulassigen Wagenachszah-
len. 2Jedoch ist sicherzustellen, dal3 eine zum Stehen
gekommene Fahreinheit nicht durch das Gefalle ent-
lauft.

(6) 'Der Fahrtleiter ermittelt nach den in der Anwei-
sung fir den Eisenbahnbetriebsdienst (§24 Abs.1)
festgelegten Bedingungen die erforderliche Zahl der
Achsen, die hand- oder luftgebremst werden miissen.
2Er unterrichtet vor Beginn der Fahrt den Triebfahr-
zeugfihrer und erforderlichenfalls die Fahrtbegleiter
uber die in der Fahreinheit vorhandenen Bremsver-
héaltnisse. 3Bei Fahrzeugen, die von Hand gebremst
werden sollen, ist die Funktionstiichtigkeit der Hand-
bremse zu priifen. ‘Bei Benutzung der durchgehenden
Bremse ist eine Bremsprobe durchzufiihren.

(7) 'In der Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebs-
dienst (§ 24 Abs. 1) ist festzulegen, in welchen Fallen
eine volle oder vereinfachte Bremsprobe durchgefiihrt
werden mull. 2Bei der vollen Bremsprobe
ist das richtige Bremsen und Losen aller eingeschalte-
ten Bremsen festzustellen. 3Die volle Bremsprobe
kann mit dem Fiuhrerbremsventil, das bei der beab-
sichtigten Fahrt betatigt werden soll, oder von einer
ortsfesten Anlage aus durchgefiihrt werden. ‘Bei der
vereinfachten Bremsprobe ist das
richtige Bremsen und Losen am letzten luftgebrem-
sten Fahrzeug und an den neu an die Bremsleitung an-
geschlossenen Fahrzeugen festzustellen. ’Die verein-
fachte Bremsprobe mull mit dem Fihrerbremsventil
durchgefiihrt werden, das bei der beabsichtigten Fahrt
betatigt werden soll.

§ 29
Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) 'Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsich-
tigte Bewegung zu sichern, wenn es die Sicherheit er-
fordert. 2Sie miissen in waagerechten Gleisen oder in
Gleisen mit Neigungen bis zu 2,5%00 (1:400) soweit ge-
sichert werden, daf3 ein Entlaufen liber die nach §8
Abs. 4 gekennzeichneten Stellen oder ein Haltesignal
hinaus sowie auf einen Bahniibergang sicher verhin-
dert wird. 3In starkeren Neigungen miissen Fahrzeuge
festgelegt werden; im allgemeinen gentigt das Festle-
gen nach der Talseite.
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(2) 'Fahrzeuge sind durch Anziehen von Handbrem-
sen, Anlegen der Federspeicherbremse, Kuppeln mit
gebremsten Fahrzeugen, durch Radvorleger, voriiber-
gehend auch durch Hemmschuhe oder durch Anlegen
der Luftbremse festzulegen; andere Gegenstande diir-
fen hierfiir nicht verwendet werden. 2Luftgebremste
Fahrzeuge gelten in Neigungen bis hochstens 2,5%00
(1:400) als ausreichend festgelegt, wenn sie nicht lan-
ger als 15 Minuten abgestellt werden. 3Das Festlegen
durch Hemmschuhe kann vom Anschluflinhaber auch
fur langere Zeit zugelassen werden, wenn ein Entlau-
fen der Fahrzeuge nicht moglich ist. 4Die Hohe der
Hemmschuhe darf das Mal3 von 125 mm tuiber Schie-
nenoberkante nicht iberschreiten.

(3) 'Die Zahl der Achsen, die beim Abkuppeln des
Triebfahrzeuges im stehenbleibenden Teil der Fahr-
einheit durch Anziehen von Handbremsen festzulegen
ist, ist aus Anlage 23 zu entnehmen. 2Die Bedingungen
fiir die Verwendung bodenbedienbarer Handbremsen
sind in der Anweisung flir den Eisenbahnbetriebs-
dienst (§ 24 Abs. 1) aufzunehmen.

(4) Beim Aufstellen von Fahrzeugen vor einem
Bahniibergang, einer nach § 8 Abs. 4 gekennzeichne-
ten oder einer sonst freizuhaltenden Stelle ist zu be-
rlicksichtigen, da3 die Fahrzeuge sich noch bewegen
konnen, wenn sich die Pufferfedern strecken oder
wenn andere Fahrzeuge anstof3en.

(5) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, so-
lange sie durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfahig
und gegen unbeabsichtigte Bewegung sowie unbefug-
tes Ingangsetzen nicht gesichert sind.

§ 30
Beforderung gefiahrlicher Giiter

(1) 'Wagen mit gefahrlichen Giitern (Anlage 24)
miissen vor Ubernahme durch den Eisenbahnbetrieb
mit Gefahrzettel nach Anlage 25 und gegebenenfalls
durch einen Zettel mit rotem Ring auf weilem Grund
(Rotringzettel) oder ein gleichseitiges gelbes Dreieck
(massenexplosionsgefahrliche Giiter) gekennzeichnet
sein. 2Dartliber hinaus ist bei Kesselwagen fiir die Be-
forderung verflussigter Gase ein orangefarbener
Langsstreifen allseitig um den Tank herum ange-
bracht.

(2) Wagen mit gefahrlichen Giutern sind mit beson-
derer Vorsicht in Fahreinheiten einzustellen und zu
befordern.

(3) 'Wagen mit Gefahrzettel Nr. 6 D oder Nr. 10, Wa-
gen mit Rotringzettel sowie Wagen mit orangefarbe-
nem Léangsstreifen diirfen weder abgesto3en werden
noch ablaufen. 2Auf sie diirfen auch andere Fahrzeuge
nicht abgestolen werden oder ablaufen.

(4) Bei der Beforderung von Wagen mit gefahrlichen
Giitern diirfen die Handbremsen

1. von Wagen mit Gefahrzettel Nr. 6 D fir radioaktive
Stoffe und

2.von Wagen, die mit Gefahrzettel Nr. 1 und zusatzlich
durch den Rotringzettel oder ein gelbes Dreieck ge-
kennzeichnet sind, sowie Handbremsen des vorher-
gehenden und des nachfolgenden Wagens

nicht besetzt werden.

(5) 'Fiir das Verhalten bei Unféllen und Unregelma-
Bigkeiten sind vom Anschluffinhaber Unfallmerkblat-
ter entsprechend § 12 der Verordnung tiber die Befor-
derung gefiahrlicher Giiter mit der Eisenbahn (Gefahr-

gutverordnung Eisenbahn - GGVE) vom 23. August
1979 (BGBI I S. 1502) vorzuhalten. 2Der Anschlulinha-
ber hat sicherzustellen, da3 sein mit der Beférderung
gefahrlicher Giiter befafites Personal iiber die Art des
beforderten gefahrlichen Gutes und iliber die Mafinah-
men unterrichtet ist, die bei Unféllen und Unregelma-
Bigkeiten zu treffen sind.

(6) 'Zur Beforderung von Wagenladungen mit Ge-
fahrzettel Nr. 1 diirfen nur Wagen mit fester Beda-
chung, dichter Verschalung und gut schlieBenden Ti-
ren, Fenstern, Luken oder sonstigen Verschliissen ver-
wendet werden. 2Wagen mit Bremse miissen iiber den
Radern gegen Brand (Funkenschutzbleche) geschiitzt
sein. 3Die Funkenschutzbleche diirfen nicht unmittel-
bar am Wagenboden befestigt sein.

(7) 'In die Ndhe von Wagen mit Gefahrzettel Nr. 1
darf kein Feuer oder offenes Licht gebracht werden.
2In oder an den Wagen darf nicht geraucht werden.
3Tiiren und Fenster (Luftklappen) der Wagen miissen
geschlossen gehalten werden.

(8) 'Zwischen Wagen oder Wagengruppen, die mit
dem Gefahrzettel Nr. 1 gekennzeichnet sind, und
Dampflokomotiven oder Wagenladungen, die

1. den Gefahrzettel Nr.2 A bis 2 D,
2. den Gefahrzettel Nr. 3,

3.den Gefahrzettel Nr. 4 und zusétzlich den Rotring-
zettel oder

4. einen orangefarbenen Langsstreifen

tragen, miissen sich mindestens zwei Schutzwagen be-
finden. 2Die Schutzwagen diirfen keinen auf der Spitze
stehenden quadratischen Gefahrzettel sowie keinen
orangefarbenen Langsstreifen tragen.

(9) Wagen, die mit dem Gefahrzettel Nr. 1 und zu-
satzlich mit einem Rotringzettel oder mit einem gel-
ben Dreieck gekennzeichnet sind, unterliegen auller-
dem den Bestimmungen der Abséatze 10 bis 13.

(10) 'In Fahreinheiten diirfen grundsatzlich hoch-
stens zehn Wagen, die zusétzlich mit dem gelben Drei-
eck gekennzeichnet sind, eingestellt werden. ?Sollen
mehr als zehn Wagen, die zuséatzlich mit dem gelben
Dreieck gekennzeichnet sind, in eine Fahreinheit ein-
gestellt werden, so sind moglichst gleichstarke Wagen-
gruppen aus hochstens zehn Wagen zu bilden. 3Zwi-
schen den Wagengruppen miissen mindestens vier
Schutzwagen laufen, die die Voraussetzungen nach
Absatz 8 erfiillen.

(11) Wagen, die zusétzlich mit dem Rotringzettel ge-
kennzeichnet sind, miissen so unter sich und mit den
Nachbarwagen gekuppelt werden, dal die Pufferfe-
dern etwas angespannt sind.

(12) 'Fahreinheiten, in denen sich mehr als drei Wa-
gen befinden, die zusétzlich mit dem gelben Dreieck
gekennzeichnet sind, sind auller mit dem Triebfahr-
zeugfiihrer mit mindestens einem Fahrtbegleiter zu
besetzen. 2Die Bewegungen solcher Fahreinheiten
sind besonders aufmerksam zu beobachten.

(13) Abgestellte Wagen, die zusétzlich mit dem Rot-
ringzettel oder mit dem gelben Dreieck gekennzeich-
net sind, mussen liberwacht werden.

(14) Wagen mit Gefahrzettel Nr. 6 D fiir radioaktive
Stoffe sollen nicht langer als eine Stunde in einem
kleineren Abstand als 6 m von Arbeits-, Aufenthalts-
oder Wohnraumen aufgestellt werden.
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§31
Signale

(1) Signale sind nach der Anlage 21 anzuwenden.

(2) Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder
wenn es die Sichtverhéltnisse sonst erfordern, muf3,
wenn Bahniibergdnge mit 6ffentlichem Verkehr be-
fahren werden, die weder technisch noch durch Posten
gesichert sind, das Triebfahrzeug das Dreilicht-Spit-
zensignal (Anlage 21 Teil IV) oder die Spitze gescho-
bener Fahreinheiten das Zweilicht-Spitzensignal (An-
lage 21 Teil IV) fithren; ansonsten geniigt es, die Spitze
der Fahreinheit durch eine weill leuchtende Laterne
zu kennzeichnen.

(3) 'Weitere Signale miissen unmiBlverstédndlich sein.
2Sie sollen in Form und Bedeutung der Eisenbahn-
Signalordnung 1959 (ESO 1959) vom 7. Oktober 1959
(BGBI II S. 1021) in der jeweils giiltigen Fassung ent-
sprechen.

§ 32
Besetzung der Triebfahrzeuge

(1) *Arbeitende Triebfahrzeuge miissen wahrend der
Fahrt mit einem Triebfahrzeugfliihrer besetzt sein.
2Dampflokomotiven miissen aullerdem mit einem Hei-
zer besetzt sein, wenn nicht gewahrleistet ist, dal3 der
Triebfahrzeugfiihrer die Signale aufnehmen kann und
durch die Arbeiten an der Feuerung bei seinen Aufga-
ben als Triebfahrzeugfiihrer nicht behindert wird.

(2) Ferngesteuerte Triebfahrzeuge diirfen unbesetzt
sein.

§ 33
Mitfahren auf Triebfahrzeugen

1Auf Triebfahrzeugen darf auler den dienstlich dazu
berechtigten Personen ohne Erlaubnis des Anschluf3-
inhabers oder des Eisenbahnbetriebsleiters niemand
mitfahren. 2Es muf} sichergestellt sein, dal der Trieb-
fahrzeugfiihrer nicht behindert wird.

§34
Meldungen

(1) Der AnschluBlinhaber hat unbeschadet der Mit-
teilungspflicht nach Art. 16 Abs. 1 BayEBG dafiir zu
sorgen, dal} alle Unfille, bei denen

1. Menschen getiotet oder lebensgefahrlich verletzt
wurden,

2.der Verdacht vorliegt, dal3 sie vorséatzlich herbeige-
flihrt worden sind, oder

3. Eisenbahnfahrzeuge mit Teilnehmern des offent-
lichen Stralenverkehrs zusammengeprallt sind

sowie sonstige aulergewohnliche betriebsgefahrden-
de Ereignisse unverziiglich der Aufsichtsbehorde ge-
meldet werden.

(2) Beschadigte Fahrzeuge, die den Betrieb gefahr-
den konnen, und entgleiste Fahrzeuge hat der An-
schluBinhaber der anschlieBenden Bahn zu melden,
bevor sie dieser libergeben werden.

Funfter Teil

Sicherheit und Ordnung
aufden Bahnanlagen

§ 35
Allgemeine Bestimmungen

IWer sich innerhalb der Bahnanlagen aufhalt, hat
sich so zu verhalten, dafl Sicherheit und Ordnung in-
nerhalb der Bahnanlagen und im Bahnbetrieb auf-
rechterhalten bleiben. 2Der Anschlulinhaber hat die
in den §§ 36 bis 39 enthaltenen und, soweit erforderlich,
erganzende Bestimmungen in geeigneter Weise be-
kanntzumachen und/oder geeignete Mallnahmen zu
treffen.

§ 36
Betreten der Bahnanlagen

(1) 'Die Anlagen der AnschluBbahn diirfen auBer-
halb der zugelassenen Wege nur von Bediensteten, die
den Eisenbahndienst ausiiben und Personen, die dazu
amtlich befugt sind, betreten werden. 2Der Anschluf3-
inhaber oder der Eisenbahnbetriebsleiter kann dar-
uber hinaus anderen Personen die Erlaubnis zum Be-
treten der Bahnanlagen erteilen.

(2) Der Aufenthalt im Gleisbereich ist nur aus zwin-
genden Griinden zuléssig.

§ 37
Uberqueren der Bahnanlagen

(1) ‘Gleise diirfen — abgesehen von den in § 36 Abs. 1
genannten Personen — nur an den dafiir bestimmten
Stellen liberquert werden. 2Sie diirfen an diesen Stel-
len jedoch nicht iiberquert werden, wenn unmittelbar
zu erkennen ist oder angezeigt wird, daB sich ein
Eisenbahnfahrzeug néhert.

(2) Geschlossene Schranken diirfen unerlaubt nicht
geoffnet werden.

(3) Bahniibergédnge von Privatwegen ohne o6ffentli-
chen Verkehr aulerhalb abgeschlossener Werksberei-
che diirfen nur von den Berechtigten und nur unter
den vereinbarten Bedingungen benutzt werden.

(4) Bahniibergdnge von Privatwegen mit offentli-
chem Verkehr diirfen Personen nur anlegen und dem
offentlichen Verkehr iiberlassen, sofern sie dies mit
dem Bahnunternehmer vereinbart haben und ihnen
obliegende Sicherungsmafnahmen durchfiihren.

§ 38
Bahnbeschadigungen und Betriebsstorungen

lEs ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebsein-
richtungen oder die Fahrzeuge zu beschadigen oder zu
verunreinigen, Gegenstande auf die Gleise zu legen
oder sonstige Fahrthindernisse zu bereiten. *Dariber
hinaus ist es untersagt, unbefugt Weichen umzustel-
len, Schienenfahrzeuge in Bewegung zu setzen, die
dem Betrieb oder der Verhiitung von Unféallen dienen-
den Einrichtungen zu betatigen oder andere betriebs-
storende oder betriebsgefahrdende Handlungen vor-
zunehmen.



Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt Nr.9/1983

173

§39
Personenbeforderung

(1) Das Ein- und Aussteigen ist nur an den dazu be-
stimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten Sei-
te der Fahrzeuge gestattet.

(2) Solange sich ein Fahrzeug bewegt, ist es verbo-
ten, die AuBlentiiren zu 6ffnen, ein- und auszusteigen
und die Trittbretter zu betreten; der Aufenthalt auf
Plattformen kann gestattet werden.

(3) 'Die Tiren mit Personen besetzter Fahrzeuge
miissen wihrend der Fahrt geschlossen sein und von
innen gedffnet werden konnen. *Bei Gliterwagen mus-
sen die Tiiren durch die VerschluBiiberwiirfe festge-
stellt sein.

(4) Es ist untersagt, Gegensténde aus den Fahrzeu-
gen zu werfen oder herausragen zu lassen.

(5) Die Unterhaltung mit dem Triebfahrzeugfiihrer
wahrend der Fahrt ist verboten.

Sechster Teil

Schlulbestimmungen

§ 40
Ordnungswidrigkeiten

Nach Art. 29 Nr. 5 BayEBG kann mit Geldbuf3e bis zu
flinftausend Deutsche Mark belegt werden, wer vor-
satzlich oder fahrlassig

l.entgegen § 11 Abs. 3, 5, 7, 8, 9, 11 bis 18, 20 und 21
Bahniibergiange nicht ordnungsgemas sichert,

2. entgegen § 20 Abs. 1 Fahrzeuge verwendet, die trotz
Abnahmevorbehalt nicht abgenommen, oder entge-
gen § 20 Abs. 2 Fahrzeuge, die nicht fristgerecht un-
tersucht worden sind, verwendet,

.entgegen § 21 Abs. 4, 5 und 6 Dampfkessel auf Schie-
nenfahrzeugen ohne Bauartgenehmigung, Abnah-
me oder regelmaBige Priifungen betreibt,

W

4. entgegen § 22 Abs. 2 und 3 Druckbehélter oder son-
stige uiberwachungsbediirftige Anlagen, die mit dem
Fahrzeug fest verbunden und zu seinem Betrieb be-
stimmt sind, ohne Abnahme oder regelméafBlige Prii-
fungen betreibt,

5. entgegen § 25 den Verpflichtungen bei der Zusam-
menstellung von Fahreinheiten nicht nachkommt,

6. entgegen § 29 stillstehende Fahrzeuge nicht ord-
nungsgemal sichert,

7.entgegen § 30 Abs. 1, 3 bis 11, 12 Satz 1 und Abs. 13
den Bestimmungen tber die Beforderung gefahrli-
cher Giiter zuwiderhandelt.

§41
Ubergangsbestimmungen

(1) Bahnanlagen und Fahrzeuge, mit Ausnahme der
Leitungen im Bahnbereich (§ 9), die bei Inkrafttreten
dieser Verordnung dem bisher geltenden Recht, nicht
aber den Bestimmungen dieser Verordnung entspre-
chen, sind bis zum 31. Dezember 1985 diesen Bestim-
mungen anzupassen, soweit nicht von der Aufsichts-
behorde Fristverlangerungen bewilligt werden.

(2) Alle nach bisher geltendem Recht erteilten Aus-
nahmegenehmigungen — mit Ausnahme der zu § 8 (Re-
gellichtraum) der Bau- und Betriebsordnung fiir An-
schluffbahnen vom 6. Juni 1968 (GVBI S. 171) erteilten —
werden spatestens am 31. Dezember 1983 unwirksam.

§42
Inkrafttreten, AuBBerkrafttreten
(1) Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1983 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Landesverordnung tiber den
Bau und Betrieb von AnschluBbahnen (Bau- und Be-
triebsordnung fiir Anschlubahnen - BOA -) vom
6.Juni 1968 (GVBI S. 171) auler Kraft.

Miunchen, den 3. Marz 1983

Bayerisches Staatsministerium
fiir Wirtschaft und Verkehr

Anton J aum an n, Staatsminister



174

‘Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt Nr.9/1983

11

12

13

14

2:1

22
221

22.1.1

2212

2213

Muster®)

Anlage 1
(zu§ 2 Abs. 2)

Geschiaftsanweisung

fiir den Eisenbahnbetriebsleiter
der Anschlufibahn

llllllllllllllllllllllllllllllllllll Feasssnnsnnsnn

) sssssses

(genaue Bezeichnung der Anschlufibahn bzw. Name des Anschlullinhabers)

Stellung des
Eisenbahnbetriebsleiters

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist fiir die Einhal-
tung der Bestimmungen der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung flir Anschlu3bahnen
(EBOA) vom 3. Méarz 1983 (GVBI S. 159) und der
auf dieser Verordnung beruhenden Anordnun-
gen — unbeschadet der eigenen Verantwort-
lichkeit des AnschluBinhabers (§2 Abs.1
EBOA und Art. 12 BayEBG) — sowohl dem An-
schluBBinhaber als auch der Aufsichtsbehorde
gegeniiber im Rahmen des Art. 13 Abs. 1 und 2
BayEBG in Verbindung mit § 6 EbV verant-
wortlich.

In Zweifelsfdllen iiber die Auslegung der Be-
stimmungen der EBOA und der Anordnungen
gemdall Nummer 1.1 ist, unabhangig von unver-
zuiglich einzuleitenden Sicherheitsmafinah-
men, die Entscheidung der Aufsichtsbehorde
einzuholen.

Der Eisenbahnbetriebsleiter wird bei allen
Angelegenheiten, die zwischen dem Anschluf3-
inhaber, den Aufsichtsbehdrden und Dritten
verhandelt werden und die die Bestimmungen
der EBOA bertihren (§ 6 Abs. 7 EbV), beteiligt.

Bei Abwesenheit des Eisenbahnbetriebsleiters
gehen seine Aufgaben auf seinen Vertreter
uber.

Rechte und Pflichten des Eisenbahn-
betriebsleiters

Rechte

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist gegentiber al-
len tibrigen Eisenbahnbetriebsbediensteten
(§23 Abs.1 EBOA) und gegentiber allen sich
im Gleisbereich der Anschlu3bahn aufhalten-
den Personen weisungsberechtigt.

Pflichten

Der Eisenbahnbetriebsleiter hat bei der
Durchfiihrung und Beaufsichtigung des Eisen-
bahnbetriebes (Art. 13 Abs. 1 BayEBG) insbe-
sondere

dariuber zu wachen, daf} die fiir die Anschluf3-
bahn gililtigen Gesetze, Verordnungen, Vor-
schriften, Dienstanweisungen, Anordnungen
und Auflagen eingehalten werden,

die Verantwortungsbereiche weiterer auf-
sichtsfiihrender Personen entsprechend ihrem
festgelegten fachlichen Aufgabengebiet abzu-
grenzen und eine geordnete Zusammenarbeit
sicherzustellen,

die mit der Durchfiihrung und Beaufsichti-
gung des Eisenbahnbetriebes betrauten Per-
sonen zu unterweisen und zu tiberwachen,

2214 Anweisungen fiir den Eisenbahnbetriebs-
dienst und fiir andere Personen, die Eisen-
bahnwagen bewegen, aufzustellen, gegebe-
nenfalls zu &ndern und zu erganzen,

2215 Sicherungsmallnahmen an Bahniibergéangen
und Ubergéngen (§ 11 Abs. 23 EBOA) sowie an
Kreuzungen mit nicht zur Anschlufbahn ge-
horenden Gleisen festzulegen,

22.16 Unfalle und auBlergewohnliche Ereignisse im
Eisenbahnbetrieb an die Aufsichtsbehorde zu
melden (§ 34 EBOA) und das dafiir erforderli-
che Unfallmeldeverfahren festzulegen,

22.1.7 Genehmigungen zum Betreten der Bahnanla-
gen (§ 36 EBOA) und fiir das Mitfahren auf
Triebfahrzeugen und Fahreinheiten der An-
schluBbahn (§33 EBOA) zu erteilen, soweit
dies nicht durch den Anschluflinhaber erfolgt,
und

2218 bei Pflichtwidrigkeiten von Eisenbahnbe-
triebsbediensteten und bei Vorkommnissen,
die die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes be-
eintrachtigen konnen, Malnahmen zur Erhal-
tung der Sicherheit zu ergreifen und gegebe-
nenfalls dem Anschlufliinhaber Meldung zu
machen.

222 Der Eisenbahnbetriebsleiter hat bei der In-
standhaltung der Bahnanlagen und Fahrzeuge
(Art. 13 Abs. 1 BayEBG) insbesondere

2221 die regelmafliige Untersuchung und Priifung
entsprechend den in der EBOA festgelegten
Fristen zu iiberwachen und

2222 die regelmiaflige Untersuchung gemall den
vom Anschluflinhaber festgelegten Fristen zu
uberwachen.

223 Der Eisenbahnbetriebsleiter hat ferner von al-
len betrieblichen Anschluf3- und Gestattungs-
vertragen, soweit von ihnen Auswirkungen auf
den Eisenbahnbetrieb zu erwarten sind, sowie
sonstigen betrieblichen Vereinbarungen, die
zwischen dem Anschluflinhaber und den Ver-
tretern einer anderen Bahn geschlossen wer-
den, Kenntnis zu nehmen.

(AnschluBBinhaber)

*) Diese Geschaftsanweisung ist lediglich ein Muster, das im
wesentlichen die Stellung sowie die Rechte und Pflichten
des Eisenbahnbetriebsleiters beschreibt. Auf besondere
Umstdnde in einem Einzelbetrieb kann daher an dieser
Stelle nicht eingegangen werden. Vielmehr ist der An-
schluliinhaber verpflichtet, die fur seinen Betrieb typischen
Belange in der von ihm herauszugebenden Geschaftsan-
weisung zu berucksichtigen, damit die Sicherheit des Ei-
senbahnbetriebes jederzeit gewahrleistet ist. Auf die erfor-
derliche Genehmigung der Aufsichtsbehorde (§6 Abs. 6
EbV) wird in diesem Zusammenhang ausdrucklich hinge-
wiesen.

i T s MM e i
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Anlage 2
(zu§7Abs. 1)

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Regelspur

Bild 1
Regellichtraum

in der Geraden und in Bégen
mit Halbmessern von 250 m und mehr

' MaBe in Millimetern
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‘) beiSeitenrampen 1200 mm zuldssig (§ 7 Abs. 7); wenn dort Wagentiiren nach auBen aufschlagen, nur 1100 mm.

Bild 2
Unterer Teil der Umgrenzung des lichten Raumes

MaBe in Millimetern
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— . —.— Zulassige Einschrankung auf Strecken mit Zahnstangen

a = 150 mm fur unbewegliche Gegenstande, die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind
a = 135 mm fur unbewegliche Gegenstande, die fest mit der Fahrschiene vercunden sind

b = 41 mm fur Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnflache fihren

bZ 45 mm an Bahnibergangen und an Ubergangen nach § 11 Abs. 23

b= 70 mm fur alle Ubrigen Falle

z = Ecken, die ausgerundet werden dirfen
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Anlage 3

(zu§7Abs.2und
§15Abs. 1)

Umgrenzung des lichten Raumes und Fahrzeugbegrenzung
fiir Schmalspur ohne Rollfahrzeugbetrieb

Bild 1

Begrenzung fiir Fahrzeuge im Stillstand
bei Mittelstellung im geraden Gleis
und Mindestabstande zwischen Fahrzeugbegrenzung
und Umgrenzung des lichten Raumes

MaBe in Millimetern
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Bild 2
Unterer Teil der Umgrenzung des lichten Raumes
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z = Ecken, die ausgerundet werden durfen MaBe in Millimetern
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Anlage4
(zu§ 7 Abs.3)

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Schmalspur
mit Rollfahrzeugbetrieb

Rollbockbetrieb | Rollwagenbetrieb
Giiltig in Geraden und in Bogen mit Halbmessern von
300 m und mehr | 1500 m und mehr
MaBe in Millimetern
.
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hy und h, = der senkrechte Abstand zwischen SO des Schmalspurgleises und der Ver-

bindungslinie der beiden tiefsten Punkte der MeBkreise der Rader des Regel-
spurwagens,

Fir den Raum unterhalb des dargestellten lichten Raumes gelten die Mafe der Anlage 3 Bild 2.



178

Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt Nr.9/1983

Anlage 5
(zu§ 7Abs. 4)

Vergroflerung der halben Breitenmalle des lichten Raumes
fiir Regelspur

Erforderliche Vergrof3erungen e der halben Breitenmalie des Regellichtraumes

(ei auf der Bogeninnenseite, eg auf der Bogenaullenseite in mm)

wenn Wagen oder Ladungen nur beschrankt iibergehen
wenn Giiter- bis bis bis bis bis
Bogen- wagen oder hochstens hochstens hochstens hochstens hochstens
halb- lange 20 m 14m 8 m 6 m 45m
messer Ladungen Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- |Radsatzabstand
unbeschrankt abstand abstand oder Rad- oder Rad-
ubergehen satzabstand satzabstand

m ej ea ej ea €] ea ej ea ej ea ei ea
250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
240 10 12 10 12 6 8 2 2 4 0 4
230 20 24 20 24 12 16 4 12 4 8 0 8
225 25 30 25 30 15 20 o 15 5 10 0 10
220 30 37 30 37 18 24 6 18 5 11 1 11
210 40 51 40 51 24 32 8 24 5 13 3 13
200 50 65 50 65 30 40 10 30 5 15 5 15
190 65 80 65 80 35 50 15 35 10 20 5 15
180 80 100 80 100 45 60 20 40 10 25 5 20
175 89 112 89 112 50 67 22 45 12 28 6 22
170 98 123 98 123 55 73 23 50 13 30 7 23
160 11% 147 117 147 65 87 27 60 17 35 8 27
150 135 170 135 170 75 100 30 70 20 40 10 30
140 202 235 167 213 90 120 317 83 23 48 10 37
130 268 300 198 257 105 140 43 97 27 57 10 43
125 302 332 214 278 112 150 47 103 28 61 10 47
120 335 365 230 300 120 160 50 110 30 65 10 50
110 432 468 275 365 145 195 60 130 35 78 12 58
100 530 570 320 430 170 230 70 150 40 90 15 65
95 595 635 350 475 185 250 75 165 42 98 18 70
90 660 700 380 520 200 270 80 180 45 105 20 75
85 745 785 420 575 220 295 90 200 50 112 20 82
80 830 870 460 630 240 320 100 220 55 120 20 90
75 940 975 510 700 265 355 110 240 60 135 22 100
70 1050 1080 560 770 290 390 120 260 65 150 25 110
65 1195 1220 625 870 320 435 130 290 75 165 28 122
60 1340 1360 690 970 350 480 140 320 85 180 30 135
55 1545 1555 785 1105 400 540 160 365 95 205 35 152
50 1750 1750 880 1240 450 600 180 410 105 230 40 170
45 2075 2075 1025 1445 520 700 210 475 122 265 48 198
40 2400 2400 1170 1650 590 800 240 540 140 300 55 225
35 2880 2850 1380 1940 690 940 280 630 160 360 65 260

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.
Fir Bogenhalbmesser unter 100 m gilt § 6 Abs. 1 Satz 3.
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Anlage 6

(zu § TAbs.4und
§ 8 Abs.3)

VergroBerung des lichten Raumes und der Gleisabstinde

1. Gleise ohne Rollfahrzeugbetrieb

fiir Schmalspur

Bogenhalbmesser Bogeninnenseite Bogenaullenseite

m mm mm
5000 20 20
2000 25 25
500 29 25
400 30 30
250 30 30
225 39 35
180 35 35
150 40 40
120 60 45
100 80 59
80 105 75
60 150 105
50 185 135
40 240 175

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden; die Mafle der Vergrof3e-

rung sind auf volle 5 mm aufzurunden.

2. Gleise mit Rollfahrzeugbetrieb

2.1 Wenn Regelspurwagen unbeschriankt befordert werden

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite aullenseite innenseite aullenseite

m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 30 10 20 60
unter 250 bis 225 60 30 60 60
unter 225 bis 200 90 60 80 70
unter 200 bis 190 100 100 100 70
unter 190 bis 180 130 100 110 80
unter 180 bis 150 190 170 180 120
unter 150 bis 120 370 360 390 320
unter 120 bis 100 590 550 600 510
unter 100 bis 90 730 690 750 650
unter 90 bis 80 900 840 910 800
unter 80 bis 70 1120 1050 1160 1010
unter 70bis 60 1420 1300 1460 1260
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2.2 Wenn Regelspurwagen mit hiéchstens 15,00 m Drehzapfenabstand befoérdert

werden
Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite aullenseite innenseite aullenseite
m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 20 60
unter 250 bis 225 30 30 60 60
unter 225 bis 200 50 50 60 70
unter 200 bis 190 70 70 70 70
unter 190 bis 180 100 100 80 80
unter 180 bis 150 110 140 120 120
unter 150 bis 120 170 220 190 190
unter 120 bis 100 220 300 260 260
unter 100 bis 80 310 430 360 380
unter 80 bis 60 450 630 530 580
unter 60 bis 50 570 790 670 740
unter 50 bis 40 740 1030 880 980
unter 40bis 35 880 1210 1030 1160
unter 35bis 30 1050 1430 1230 1370
unter 30bis 25 1290 1730 1520 1670
unter 25bis 20 1660 2160 1950 2100
unter 20bis 15 2310 2830 2710 2750

2.3 Wenn Regelspurwagen mit héchstens 8,00 m Radsatz- oder Drehzapfenab-
stand beférdert werden

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite aullenseite innenseite aullenseite
m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 0 60
unter 250 bis 225 20 20 0 60
unter 225 bis 200 30 30 10 70
unter 200 bis 190 40 40 10 70
unter 190 bis 180 40 40 10 80
unter 180 bis 150 60 60 30 100
unter 150 bis 120 100 100 60 140
unter 120 bis 100 110 150 70 190
unter 100 bis 80 140 210 110 270
unter 80bis 60 200 310 170 390
unter 60 bis 50 250 390 220 480
unter 50 bis 40 320 500 290 630
unter 40bis 35 380 600 350 740
unter 35bis 30 450 710 420 880
unter 30bis 25 540 860 510 1060
unter 25bis 20 680 1080 650 1330
unter 20bis 15 920 1440 900 1760

noch Anlage 6
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24 Wenn Regelspurwagen mit hichstens 4,50 m Radsatzabstand beférdert werden

Bogenhalbmesser Bei Rollbockbetrieb Bei Rollwagenbetrieb
Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
innenseite aullenseite innenseite aullenseite
m mm mm mm mm
unter 1500 bis 500 0 0 0 20
unter 500 bis 300 0 0 0 40
unter 300 bis 250 10 10 0 60
unter 250 bis 225 20 20 0 60
unter 225 bis 200 20 20 10 70
unter 200 bis 190 20 20 10 70
unter 190 bis 180 20 20 10 80
unter 180 bis 150 20 30 20 90
unter 150 bis 120 30 50 30 110
unter 120 bis 100 30 70 50 140
unter 100 bis 80 40 100 60 170
unter 80bis 60 50 140 100 230
unter 60bis 50 60 170 130 270
unter 50 bis 40 80 220 180 340
unter 40bis 35 90 270 210 400
unter 35bis 30 100 320 250 460
unter 30bis 25 130 390 310 550
unter 25bis 20 160 490 390 670
unter 20bis 15 210 650 540 890

noch Anlage 6
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Anlage 7

(zu§ 7 Abs. 5)

Raum fiir den Durchgang der Stromabnehmer bei Oberleitung
fiir Regelspur*)

in der Geraden und in Bogen
mit Halbmessern von 250 m und mehr

B i
- L) - l
. } l Mafie in Millimetern
‘ : 7 i B
+ Sk A
v \,
/ | \
/ | \
| | N
/ | \
| s | X
| / | \
l o=t ' \_1'
| ! 1
| ; ‘ | ] :
T | Regellichtraum nach Anlage 2 Bild 1 i
| |
Lk X
7 . 1 - ||
| 1 P
| B ’ |
a |
it % | |
| i '
i t_|_. i ._.l A
] | [
| e ~
1 N . 7
SOy BBt P g ol B8 o Pl e B30
p. il e
Nenn- erforderliche halbe Mindestbreite b
spannung Mindest- im Hohenbereich tiber SO
Stromart héhe =< 5300 mm | tiber 5300 mm | = 5500 mm
a bis 5500 mm
kV mm mm
Wechsel- 15 5200 1415 1425 1445
strom!) 25 5340 - 1485 1495 1515
Gleich- bis 1,5 5000 1300 1310 1330
strom 3,0 5030 1315 1325 1345

1) Die halben Breitenmalie b durfen an Stellen mit nur vortubergehender Anniherung der Stromab-

nehmer an ortsfeste Bauteile bis zu 50 mm kleiner sein.

In den Raum fiur den Durchgang der Stromabnehmer darf die Fahrleitung hineinra-

gen. Der Fahrdraht darf jedoch
bis 1,5kV Nennspannung nicht niedriger als 4850 mm tiber SO,
bei 3 kV Nennspannung nicht niedriger als 4865 mm tiber SO,
bei 15 kV Nennspannung nicht niedriger als 4950 mm tiber SO,
bei 25 kV Nennspannung nicht niedriger als 5020 mm tiber SO

herabreichen.

*) Bei Schmalspur ist fiir den Durchgang der Stromabnehmer und fir die Aufhangung

des Fahrdrahtes ein entsprechender Raum freizuhalten.
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Anlage 8
(zu § 8 Abs. 3)

Vergrollerung der Gleisabstinde fiir Regelspur
in Bogen mit Halbmessern unter 250 m

Erforderliche Vergroflerungen in mm
wenn wenn Giiterwagen oder Ladungen nur beschriankt
Giliterwagen ubergehen
oder
Bogen- Ladungen bis bis bis bis bis
halb- unbe- hochstens hochstens hochstens hochstens hochstens
messer schrankt 20 m 14 m 8m 6 m 45m
uber- Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- Drehzapfen- Radsatz-
gehen abstand abstand oder oder abstand
Radsatz- Radsatz-
m abstand abstand
250 0 0 0 0 0 0
225 50 50 30 20 15 10
200 115 115 65 39 29 15
190 140 140 90 50 30 20
180 180 180 100 60 40 30
150 300 300 180 100 60 40
120 700 530 280 160 90 60
100 1100 750 390 220 130 80
90 1370 900 460 260 150 100
80 1700 1090 550 310 180 110
70 2140 1340 670 370 220 140
60 2700 1660 830 460 270 170
50 3510 2120 1050 580 340 210
40 4800 2810 1380 770 440 280
35 9730 3320 1630 900 520 330

Zwischenwerte konnen geradlinig eingeschaltet werden.
Fir Bogenhalbmesser unter 100 m gilt § 6 Abs. 1 Satz 3.
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Anlage9
(zu§ 9 Abs. 1)

Richtlinien
fiir das Verlegen von Leitungen
im Bahnbereich

1. Leitungen und Kesselwagen-Umfiillstellen fiir Gase

Richtlinien liber Kreuzungen von Gasleitungen —
NE-Gaskreuzungsrichtlinien -

2. Wasserleitungen und unterirdisch verlegte Dampf-
leitungen

Richtlinien tiber Kreuzungen von Wasserleitungen
— NE-Wasserkreuzungsrichtlinien —

3. Starkstromleitungen

Richtlinien uber Kreuzungen von Starkstromlei-
tungen — NE-Stromkreuzungsrichtlinien -
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Bahniibergangssicherung

Mafle in Millimetern

Bild 1

Andreaskreuz
(Zeichen 201 der StVO)

In Ortschaften und bei beengten Verhaltnissen sind
Abweichungen vom Hohenmal@ , ~ 1000“ zulassig.

Ein Blitzpfeil in der Mitte des Andreaskreuzes zeigt
an,daB die Strecke elektrische Fahrleitung hat.

Ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil zeigt an, dall das
Andreaskreuz nur fiir den Stralenverkehr in Richtung
des Pfeiles gilt.

S

R g

Bild 2
Lichtzeichen

Als technische Sicherung gemall § 11 Abs. 10 und an
Bahniibergdngen mit Schranken (§ 11 Abs. 19) diirfen
Lichtzeichen mit der Farbfolge Gelb-Rot verwendet
werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhaltnissen darf
das Andreaskreuz neben oder iiber dem Lichtzeichen
angebracht werden. @

Bild 3
Lichtzeichen mit Halbschranke

Die Schranke soll moglichst
bis zur Straflenmitte reichen

i

Stradenachse

Zu den Bildern 2 und 3:
Zusatzlich zum Lichtzeichen diirfen langsam schlagende Wecker verwendet werden.

Anlage 10
(zu§ 11)
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noch Anlage 10

|
1
je 40

Bild 4
Rotes Blinklicht

B |

Mehrgleisige Bahniibergdnge mit schwachem Ver-
kehr diirfen durch Blinklichter in Verbindung mit ei-
ner im Signalschirm angebrachten gelben Leucht-
schrift ,2 Ziige" und einem Wecker gesichert werden.
Die zusatzlichen Sicherungen werden wirksam, wenn
und solange der Bahniibergang fiir eine weitere Fahr-
einheit gesperrt bleibt.

Siehe auch Erlauterung unter Bild 5.

- ~2650 —— ————

o
S
T
i

Bild 5
Rotes Blinklicht mit Halbschranke

Die Schranke soll moglichst
bis zur Strallenmitte reichen

Straflenachse

Zu den Bildern 4 und 5:
Zusatzlich zum Blinklicht diirfen im Blinkrhythmus schlagende Wecker verwendet werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhéltnissen darf das Andreaskreuz um 90° gedreht (quer) iiber dem Blinklicht
angebracht werden; vom Héhenmal ,, ~ 2650" darf abgewichen werden.

Ein Blinklicht in Pfeilform zeigt an, daB3 es nur fiir den Straflenverkehr in Richtung des Pfeiles gilt.

Fur besondere Blinklichter an Fullwegen sind Signalschirme mit einer Hohe von 400 mm und einer Breite von
500 mm zugelassen; auf Andreaskreuze kann verzichtet werden.
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Anlage 11
(zu§ 15Abs. 1)

Begrenzung fiir Regelspurfahrzeuge im Stillstand
bei Mittelstellung im geraden Gleis

Triebfahrzeuge Wagen MaBe in Millimetern
g* / ----- D S \ gi
I e Sy L. %
| § o SR R R |
td - — et O e
8 / N 3
/ | ¢
1 /L' \L
§ /' : \.‘ §
7 1395 ——— 1395 ——————= X
‘ / i 1575 i 1575 ~{| \
( : 1625 - 1625 :
o i
b !
8 = l l Begrenzung der Fahrzeuge | >
g9 l : — = Regellichtraum nach Anlage 2 : | g ¢
. l e Begrenzung fur Teile, aus denen I
S 8 | i Dampf ausstromt | I 2l
TR | l ~--=— Begrenzung fiir Signalmittel § 8
i : und Rickspiegel |
3 4
L--1 I_.J
| 1520 - 1520 ,
o ———1190 - 1220———
8 | f—8315 — = 08315 —] l §
é o -*—6?0,5-*-'*—573.5—"' ¥
B8\ 84 8 %
1 ”f e _F— = S p— —-—~SO0v { 1t 9%
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Begrenzung fiir Stromabnehmer der Regelspurfahrzeuge

bei Oberleitung

MaBe in Millimetern

/./._.__._.._.. ....... _.,\.\
g e s = l
I 4 : ;
i |
: |
! 8 5 et 5 et l
4 \
./ \I
/ \
-] /‘ \.
—— Begrenzung der Fahrzeuge I
be/ gesenkten Stromabnehmern ! %
=== Raum fur den Durchgang der | ?, N
Stromabnehmer nach Anlage7 |
und Regellichtraum H
l ~——= hichste und tiefste Arbeitsstellung |
des Stromabnehmers '
| |
— 1 .r -
| !
. 7 .I"'"
D - s
SOvw iy & it e = s e { e e el s v v )
Siromart Nennszannung m?fn
5
Wechselstrom 25 6700
- bis 15 5850
Gleichstrom /3 30 57200

Anlage 12
(zu§ 15Abs. 1)
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Anlage 13
(zu§ 15 Abs. 3)

Freie Rdume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Regelspurfahrzeuge
mit Seitenpuffern

MaBe in Millimetern

l—400 | =400
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. |

-l 250 |=—
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Anlage 14
(zu§ 15 Abs. 4)

Freie Riume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Schmalspurfahrzeuge
mit Mittelpuffern

MaBe in Millimetern

k«éoo s} | <= 400-—+]

- o 5 Sm— m—— g b e ¢ e & e © s b T e R—
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7 b
i | L S 1 | :
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i /Stoﬁebene des nicht eingedriickten Puffers
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Anlage 15
(zu§ 16 Abs. 1)
Radsatz und Réder fiir Regelspurfahrzeuge

Bild 1
Radsatz

,____L_./'\ () = HochstmaB
f ) { = MindestmaB

MaBe in Millimetern

o Abstand des MeBkreises

0 1360+ 3 -

|

|

|

|

l ‘

- ~
.

|

I

}1410( bei Zwischenradsatzen )1395(
(1426) .

Der Durchmesser des MeBkreises ist der Raddurchmesser
imAbstand von 70 mm von der inneren Stirnflache des Rades

| \ i Bild 2
& q ——
Dicke der aufgezogenen Radreifen l __\\\\\\\\C\\ : | Bereiftes Rad
in der MeBkreisebene gimessen | - \\\\*\\ > \\\ g |
3 - BOAON
< / / X
Q
) ==
4 ; ) o
< /Y 22
L N
| 318 #
Y
! :‘*&3
’ L-_- — ) 130 —— ]
l- e e (150 e e ]
Bild 3
. _ Vollrad
Dicke in der Mekreisebene
gemessen e & A
(=) -~ ) et v T
I W ]
i
b G a
® 9970 '
S 75, -
Q ey
= ;
i

Rille (Berriebsgrehzmaﬁ) |
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Anlage 16
(zu§ 16 Abs. 1)

Réder fiir Regelspurfahrzeuge
mit kleinerem MeBkreisdurchmesser als 840 mm

1. Fahrzeuge mit Radern, deren MeBkreisdurchmesser kleiner als 840 mm ist, missen beim Befahren von Kreu-
zungen und Weichen mindestens die gleiche Sicherheit gegen Abirren in die falsche Spurrille und gegen An-

fahren der Herzstiickspitzen bieten wie Fahrzeuge mit Radern, deren MeBkreisdurchmesser 840 mm oder
mehr betragt.

2. Die Bedingungen nach Nummer 1 gelten bei nachstehenden Voraussetzungen als erfiillt:

a) Der Meflikreisdurchmesser darf kleiner als 840 mm, aber — auch im abgenutzten Zustand — nicht kleiner als
600 mm sein, wenn die Spurkridnze nach untenstehendem Bild ausgefiihrt sind. Fur kleinere Melkreis-
durchmesser als 680 mm miissen aullerdem die Bedingungen nach Buchstabe b eingehalten werden.

b) Ist der MeBlkreisdurchmesser kleiner als 680 mm, aber — auch im abgenutzten Zustand - nicht kleiner als

600 mm, so mussen Drehgestelle mit zwei oder mehr Radsatzen mit mindestens 1200 mm Radsatzabstand
verwendet werden und die Endradséatze jedes Drehgestells langs und quer fest gelagert sein.

3. Abweichungen von den Spurkranzmaflen nach untenstehendem Bild sind zulassig, wenn die Bedingungen
nach Nummer 1 auf andere Weise als nach Nummer 2 erfiillt sind.

()
)

MaBe in Millimetern

HochstmaBi
MindestmaB

Rille nur bei Voliradern

(Betriebsgrenzmal) .
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Radsatz und Rider fiir Schmalspurfahrzeuge

Anlage 17
(zu§ 16 Abs. 1)

Der Durchmesser des MefBkreises ist der Raddurchmesser
im Abstand von 55 mm von derinneren Stirnflache des Rades

Die MaBe -“PET dem Bruchstrich gelten fur
unter

1000

750 mm Spurweite, die ubrigen fur beide Spurweiten.

Bﬂd 1 ()=Hochstman
Radsatz )(=MindestmaB
Malie in Millimetern
i
l 3 : }_
_—~
Abstand des MeBkreises
S A i - 940+2
690+2
|
R O _l 5
= o
2 )980(
(990)
)730(
(740)
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noch Anlage 17

Bild 2
Bereiftes Rad

Dicke *) der aufgezogenen
Radreifen in der

MeBkreisebene gemessen
‘\.,_\

MebBkreis-& )532(

Bild 3
Vollrad

Dicke ") in der
MeBkreisebene gemessen

= SIS IS
§ 4 e S
8 VW R
| e . g e 3
Q BB S e
| A ,//C)- N | 2
2 ; {.'/,;{/;f_- /. "* 7 1 &8
< . ’/"l '71 Al
g ‘Wi 2
.- L e r
j. \ 3 :
& !
sl { B
’ o B ~N
Neigungen und sle i
Radien wie in Bild 2 = =
N5

1

(125)

*) Dicke der Radreifen oder der die Radreifen ersetzenden Teile, in der
MeBkreisebene gemessen, bei Fahrzeugen mit mehr als 6 t Radsatzlast mindestens 18 mm.

() = Hochstmal

) ( = Mindestmal

Nicht eingeklammerte MaBe sind nicht bindend
{auBer dem Abstand von 10 mm Uber dem MeBkreis).
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Zug- und StoBleinrichtung fiir Regelspurfahrzeuge

()=HochstmaB |L4 :;’ﬁ.—— —'——"i
){=MindestmaB ' |
Mafie in Millimetern . :@, A ()f\—,i :
E ] =
\‘4-’ ;
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' Putfer nicht eingedruckt @ a

Anlage 18
(zu§ 18 Abs. 2)
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Warnungszeichen

)( = MindestmaB

Maf in Millimetern

Dieses Zeichen mufl gelb
auf dunklem Grund oder
rot auf hellem Grund sein

) 175(

Anlage 19
(zu§ 19 Abs. 3)
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Anlage 20
(zu § 23 Abs. 2)

Richtlinien
fiir das erforderliche Hor- und Sehvermdogen
der Eisenbahnbetriebsbediensteten

1. Hérvermogen

Das Horvermogen bei Einstellung ist ausreichend, wenn bei abgewendetem Gesicht auf jedem Ohr einzeln
Fliistersprache mindestens auf 1 m oder Umgangssprache mindestens auf 5 m verstanden wird.

Bedienstete, deren Horvermogen unter das angegebene Ma@ sinkt, konnen in ihrem Dienst belassen werden,
wenn sie Umgangssprache auf einem Ohr mindestens auf 5 m, auf dem anderen Ohr mindestens auf 3 m ver-
stehen.

2. Sehschiirfe

Die Sehscharfe mull bei Einstellung auf jedem Auge mindestens 0,5 nach dem von Snellen als Einheit ange-
nommenen Mal} betragen. Bei den in § 23 Abs. 1 Nrn. 1 und 2 genannten Bediensteten sowie bei Fahrern von
Arbeitsgeraten, Stellwerks-, Weichen- und Schrankenwartern geniigt eine Sehscharfe von mindestens 0,5 auf
dem einen und 0,3 auf dem anderen Auge. Es geniigt, wenn die erforderliche Sehschéarfe mit Brille erreicht
wird. In diesem Falle haben die Bediensteten im Dienst stets eine Brille zu tragen.

Bedienstete, deren Sehschéarfe unter das angegebene Maf sinkt, konnen in ihrem Dienst belassen werden,
wenn ihre Sehscharfe ohne oder mit Brille noch mindestens 0,3 auf dem einen und 0,2 auf dem anderen Auge
betragt. Beim Triebfahrzeugpersonal mufl jedoch ein Augenarzt festgestellt haben, dal die Minderung der
Sehscharfe nicht auf eine Erkrankung des inneren Auges zurlickgeht.

3. Farbentiichtigkeit

Bedienstete, die bei ihrer Tatigkeit farbige Signale zu beachten haben, miissen ausreichendes Farbenunter-
scheidungsvermogen besitzen. Dieses ist durch eine praktische Priifung festzustellen.
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Anlage 21

(zu § 11Abs. 16,
§ 27 Abs. 2und

§31)
Signale
I. Signale fiir Bahniibergénge (Bii)

Die Uberwachungssignale Bii 0/Bii 1 sowie die Signale Bii 2 und Bii 3 stehen vor Bahniibergéngen mit Blinklich-
tern oder Lichtzeichen (mit oder ohne Halbschranken), die Signale Bii 4 und Bii 5 stehen vor Bahniibergéangen
ohne technische Sicherung.

O Signal Bu 0
O Halt vor dem Bahniibergang! Weiterfahrt
| nach Sicherung

Ein gelbes Licht liber einem schwarz-weil3 schriag ge-
streiften riickstrahlenden Mastschild

Das gelbe Licht kann entfallen.

Signal Bu 1
Der Bahnubergang darf befahren werden

Ein blinkendes weilles Licht liber einem schwarz-weil3
schréag gestreiften riickstrahlenden Mastschild

oder

ein blinkendes weilles Licht liber einem gelben Licht
und einem schwarz-weil schrig gestreiften riick-
strahlenden Mastschild

Die Signale stehen in der Regel in einem fiir das Abbremsen ausreichenden Abstand rechts neben dem Gleis. Auf
Anordnung des Eisenbahnbetriebsleiters konnen sie auch links sowie unmittelbar vor dem Bahniibergang aufge-
stellt sein.

Die Signale kénnen wiederholt sein (Uberwachungssignalwiederholer).

Die Uberwachungssignalwiederholer sind durch eine
rickstrahlende runde weiBle Scheibe auf schwarzem
Grund am Mastschild kenntlich.
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noch Anlage 21

Signal Bl 2 - Rautentafel -
Ein Uberwachungssignal ist zu erwarten
Eine rechteckige schwarze Tafel mit vier auf den Spit-
zen ubereinanderstehenden weiflen Rauten

Das Signal kennzeichnet den Einschaltpunkt von Blinklichtern oder Lichtzeichen mit Uberwachungssignalen.
Das Signal steht bei Blinklichtanlagen mindestens doppelt, bei Lichtzeichenanlagen mindestens dreimal so viele
Meter vor dem Uberwachungssignal, wie die dort zulassige Fahrgeschwindigkeit in km/h betrigt.

Bei vereinfachten fahrzeuggeschalteten Blinklicht-
oder Lichtzeichenanlagen, bei denen das Uberwa-
chungssignal unmittelbar vor dem Bahniibergang
steht, tragt die Rautentafel ein auf der Spitze stehen-
des weilles Dreieck mit schwarzem Rand.

Signal Bu 3 — Merktafel -

Kennzeichnung des Einschaltpunktes von
Blinklichtern oder Lichtzeichen
mit Fernliberwachung

Eine schwarz-weill waagerecht gestreifte Tafel

Das Signal steht nur vor Bahniibergédngen, die durch Blinklichter oder Lichtzeichen mit Ferniiberwachung gesi-
chert sind.
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noch Anlage 21

Signal B 4 — Pfeiftafel -
Etwa 3 Sekunden lang pfeifen

Eine rechteckige weille Tafel mit schwarzem P
oder
I l eine rechteckige schwarze Tafel mit weilem Rand und

weillem P

Signal Bu 5 — Lautetafel —

Esist zu lauten
I | Eine rechteckige weille Tafel mit schwarzem L

Die Signale Bii 4 und Bi 5 stehen vor Bahnilibergangen in der Regel rechts neben dem Gleis.

Das Signal Bu 4 kann ausnahmsweise auch vor anderen Stellen stehen. Der Triebfahrzeugfiihrer muf} das Pfeif-
signal etwa in der Mitte zwischen Pfeiftafel und Bahniibergang wiederholen.

Vom Signal B 5 ab ist zu lauten, bis die Spitze der Fahreinheit den Bahniibergang tiberquert hat.

Bei geschobenen Fahreinheiten ist von dem Betriebsbediensteten an der Spitze der Fahreinheit an den Signalen
Bu 4 und Bu 5 und auflerdem mehrmals vor dem Befahren des Bahnilibergangs mit dem Signalhorn zu blasen.

Die Signale sind riickstrahlend oder beleuchtet, wenn der Betrieb es erfordert.
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I1. Signale des Triebfahrzeugfiihrers

Die horbaren Signale werden mit der Pfeife oder der sie ersetzenden Einrichtung des Fahrzeuges gegeben.

Signal Zp 1 — Achtungssignal -
Achtung

Ein maflig langer Ton

Signal Zp 2
Handbremsen maflig anziehen

U/

Ein kurzer Ton

Signal Zp 3
Handbremsen stark anziehen

A\

Drei kurze Tone schnell nacheinander

Signal Zp 4
Handbremsen losen

Zwei maflig lange Tone nacheinander

Signal Zp 5 — Notsignal —
Es ist etwas AuBBergewohnliches eingetreten — Bremsen und Hilfe leisten

UV \ A A \U\J\J \J\J\J

Mehrmals drei kurze Tone schnell nacheinander
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II1. Signale des Fahrtleiters

Die Signale fiir Fahrzeugbewegungen nach § 27 Abs. 2 sind gleichzeitig mit der Mundpfeife oder dem Horn und
mit einem Arm - bei Signal Ra 3 mit beiden Armen - zu geben, bei Dunkelheit unter Verwendung einer weif3-
leuchtenden Laterne. Diese Signale gelten bereits, wenn sie nur sichtbar aufgenommen werden. Signal Ra 5 gilt
bereits, wenn es nur horbar oder nur sichtbar wahrgenommen wird.

Als Signale werden gegeben:

Signal Ra 1

Wegfahren
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

Ein langer Ton

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Senkrechte Bewegung des Arms von oben nach Senkrechte Bewegung der Laterne von oben nach
unten unten

Das Signal bedeutet: Der Triebfahrzeugfiihrer soll in Richtung vom Signalgeber wegfahren.

Signal Ra 2

Herkommen
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

Zwei malig lange Tone

und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Langsame waagerechte Bewegung des Arms hin und Langsame waagerechte Bewegung der Laterne hin
her und her

'‘Das Signal bedeutet: Der Triebfahrzeugfiihrer soll in Richtung auf den Signalgeber zufahren.

Zuden Signalen Ra 1 und Ra 2:
Wenn nach dem Standort des Signalgebers Zweifel iiber die beabsichtigte Bewegungsrichtung entstehen konnen,
so ist der Auftrag miindlich zu geben oder die Richtung anzuzeigen.

Signal Ra 3

Aufdricken
Mit der Mundpfeife oder dem Horn

U\

Zwei kurze Tone schnell nacheinander

und mit den Armen

Tageszeichen Nachtzeichen
Beide Arme in Schulterhéhe nach vorn heben und die Wie am Tage, in der einen Hand eine Laterne
flach ausgestreckten Hiande wiederholt einander

nahern
Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge zum An- oder Abkuppeln usw. aufdriicken.
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Signal Ra 4
Abstoflen
Mit der Mundpfeife oder dem Horn
B R,
Zwei lange Tone und ein kurzer Ton
und mit dem Arm
Tageszeichen Nachtzeichen
Zweimal eine waagerechte Bewegung des Arms vom Zweimal eine waagerechte Bewegung der Laterne
Korper nach auflen und eine schnelle senkrechte Be- vom Korper nach auflen und eine schnelle senkrech-
wegung nach unten te Bewegung nach unten
Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge abstof3en.
Signal Ra 5
Halt
Mit der Mundpfeife oder dem Horn
U\
Drei kurze Tone schnell nacheinander
und mit dem Arm
Tageszeichen Nachtzeichen
Kreisformige Bewegung des Arms Kreistormige Bewegung der Laterne
Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll halten.
Signal Ra 14
MaBigung der Fahrgeschwindigkeit
Mit der Mundpfeife oder dem Horn
= S S s ]
Ein langer Ton
und mit dem Arm
Tageszeichen Nachtzeichen
Hochhalten eines Arms Hochhalten der Laterne

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll seine Fahrgeschwindigkeit vermindern.
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IV.Signale an Fahreinheiten
Signal Zg 1 — Spitzensignal -
Tageszeichen Nachtzeichen
Kein besonderes Signal a) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses ein Trieb-

fahrzeug oder Steuerwagen ist, drei weille Lichter
in Form eines A (Dreilicht-Spitzensignal)

b) Vorn am ersten Fahrzeug, wenn dieses nicht ein
Triebfahrzeug oder Steuerwagen ist, zwei weille
Lichter in gleicher Hohe (Zweilicht-Spitzensi-
gnal)
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Anlage 22
(zu§ 28 Abs. 3und 4)

Bremsberechnung, Bremstafeln und Bremslastentafeln

I. Bremsberechnung

1. In den nachstehenden Bremstafeln (Teil II) sind die Mindest-Bremshundertstel angegeben, die das sichere
Einhalten von Bremswegen von 100 m, 200 m, 300 m und 400 m bei mafgebenden Neigungen zwischen 0 und
40 %o und Fahrgeschwindigkeiten zwischen 10 und 30 km/h gewéahrleisten.

2. Die bei einer Fahreinheit vorhandenen Bremshundertstel b werden nach der Formel

b_BTI‘+BW
GTP+GW

berechnet; hierbei ist

100 [%]

Bp, = Bremsgewichtdes Triebfahrzeuges in t, je nach Bremsstellung (P oder G)

Byw = Summe der Bremsgewichte aller weiteren gebremsten Fahrzeuge in t, je nach Bremsstellung
(P oder G)

G, = Dienstgewicht des Triebfahrzeugesin t
Gw = Summe der Gewichte aller weiteren Fahrzeuge in t.

Die Bremshundertstel in der Fahreinheit miissen gleich oder grof3er sein als die fiir die jeweilige Fahrstrecke
und den Bremsweg geltenden Mindest-Bremshundertstel nach Teil II. Das Bremsgewicht ist an Fahrzeugen
mit durchgehender Bremse angeschrieben

bei Bremsbauarten mit verschiedenen Bremsstellungen fiir
schnell wirkende Bremsen (Bremsart P) und
langsam wirkende Bremsen (Bremsart G) sowie

bei Wagen mit Lastwechsel-Umstelleinrichtungen fir die Stellungen , Leer* oder , Beladen".

Handbremsen gelten als langsam wirkende Bremsen. Ist kein Bremsgewicht fiir die Handbremse angeschrie-
ben, so ist als Bremsgewicht der auf zwei Achsen entfallende Anteil des Gesamtgewichts des Wagens anzu-
rechnen, jedoch nicht mehr als 26 t.

Auf das Bremsgewicht diirfen nur wirkende Bremsen angerechnet werden.

3. Werden von einem Triebfahrzeug Wagen ohne wirkende Wagenbremsen bewegt, so ist die zulassige Zahl a der
angehangten ungebremsten Achsen nach der Formel

Bpp - 100 - b - Gy [Achszahl]
PR GWr

zu berechnen; hierbei ist

a =

B, = Bremsgewicht des Triebfahrzeuges in t, je nach Bremsstellung (P oder G)

G7, = Dienstgewicht des Triebfahrzeugesint

b = Mindest-Bremshundertstel in % aus den Bremstafeln nach Teil II fiur 100 m, 200 m, 300 m und 400 m
Gwr = mittlere Radsatzlast aller Wagen in t.

Die errechneten Werte sind in Form von Tabellen in die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst aufzu-
nehmen. Ein Muster fiir solche Bremslastentafeln fiir Triebfahrzeuge enthalt Teil II1.

4. Werden in einer Fahreinheit mehr Achsen bewegt als nach der Berechnung in Absatz 3 zulassig sind, so mius-
sen zusatzliche Wagenachsen gebremst werden. Fur je eine Handbremse oder zwei an die durchgehende
Bremse angeschlossene Achsen darf zusatzlich die in den Tabellen des Teils IV genannte Anzahl ungebrem-
ster Wagenachsen mitgenommen werden. Dabei ist die mittlere Wagenradsatzlast mit 15 t und das Bremsge-
wicht (Handbremse) mit 26 t angenommen; werden vorwiegend Wagen mit gro3eren Wagenradsatzlasten be-
fordert (bis zu hochstens 20 t), so sind die in den Tabellen angegebenen Wagenachszahlen um 30 % zu kiirzen.
Andernfalls ist die Zahl der zusétzlich zu beférdernden ungebremsten Wagenachsen a, nach der Formel

By A - 100
b - Gwr

zu berechnen; hierbei ist

a, — 2 [Achszahl]

Bwa = Bremsgewicht des gebremsten Wagens in t (durchgehende Bremse, je nach Bremsstellung (P oder G)
oder Handbremse)

b = Mindest-Bremshundertstel in % aus den Bremstafeln nach Teil II fiir 100 m, 200 m, 300 m und 400 m
Gwyr = mittlere Radsatzlast aller Wagen in t,
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I1. Bremstafeln
Bremsart P: schnell wirkende Bremsen
Bremsart G:langsam wirkende Bremsen
Bremstafel fiir 100 m Bremsweg
maligebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zulassigen
Gefalle art Fahrgeschwindigkeit bis zu
ih o0 10 15 20 25 30
%0 Verhaltnis km/h
P 13 18 26 37 55
0 1: G 16 23 42 71 -
P 18 23 35 50 70
9 L3200 G 19 29 52 97 -
P 26 34 46 64 86
5| v : : : o A
0| 1w : : - B E L
P 1| —
25 1: 40 G gz f io 13'.7 ——
30 1; 33 g - L o s e
35 1: 29 g o~ - i s iy =
40 1: 25 g 2 2 i = 2
Bremstafel fiir 200 m Bremsweg
maligebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zulassigen
Gefalle art Fahrgeschwindigkeit bis zu
i i 10 15 20 25 30
%o Verhéltnis km/h
) 2 8 9 10 14 20
0 L e G 9 10 11 16 27
P 9 11 16 22 30
5 1:200 G 10 11 16 25 39
P 14 18 23 29 38
10 bl00 G 15 18 25 35 50
P 21 25 29 36 45
15 3 G G 23 28 36 47 64
1 L 32 37 44 53
<0 S G 32 38 46 59 76
P 33 38 e 51 61
25 1: 40 G 42 48 57 71 90
P 40 45 50 59 68
20 = G 53 59 69 83 —
34 46 53 58 66 11
é3 e G 64 71 81 96 —
P 53 60 66 75 85
= hahds G 75 82 93 — -
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Bremstafel fiir 300 m Bremsweg
mafligebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zuldssigen
Gefalle art Fahrgeschwindigkeit bis zu
in oo 10 15 20 25 30
%o Verhaltnis km/h
) P 7 7 7 8 12
0 199 G 7 7 8 9 12
P 7 8 9 12 18
S 1:200 G 8 9 10 13 19
P 11 12 15 19 23
10 1:100 G 11 13 15 20 27
P 16 18 21 24 29
15 1: 67 G 16 19 922 27 35
P 922 24 27 30 36
20 1: 50 G 23 26 30 35 43
P 26 30 33 36 42
25 1: 40 G 29 33 38 45 52
P 31 35 39 44 49
30 1: 33 G 37 42 48 53 61
P 36 41 45 51 57
35 1: 29 G 45 50 56 62 71
P 41 46 52 58 64
40 1125 G 54 59 65 71 80
Bremstafel fiir 400 m Bremsweg
malfigebendes Brems- Bremshundertstel bei einer zuléssigen
Gefille art Fahrgeschwindigkeit bis zu
i o 10 15 20 25 30
%o Verhiltnis km/h
e P 6 6 6 6 8
0 1: G 6 6 6 6 8
P 6 6 8 10 13
5 1:200 G B 8 7 10 14
_ P 9 11 13 16 19
10 1:100 G 8 10 12 15 19
_ P 13 16 18 21 24
15 1: 67 G 13 16 18 21 25
P 19 21 23 26 30
20 1: 50 G 19 21 23 27 32
P 23 26 29 32 36
25 1: 40 G 23 26 29 33 39
: P 28 31 34 38 42
30 1: 33 G 28 31 35 40 46
: P 34 37 40 44 49
35 1: 29 G 34 37 41 46 53
P 38 42 46 50 55
40 1: 25 G 38 43 47 53 60
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II1. Bremslastentafeln

fiir nur mit dem Triebfahrzeug gebremste Fahreinheiten

Bei einem Triebfahrzeug mit 25 t Dienstgewicht, 25 t Bremsgewicht in Bremsstellung P und 17 t Bremsgewicht in
Bremsstellung G und bei 15 t mittlerer Wagenradsatzlast

Bei Anwendung der Bremstafel

fiir 100 m Bremsweg I fiir 200 m Bremsweg
maligebendes Brems- Anzahl der hochstens anzuhéangenden ungebremsten
Gefalle art Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu

in im 10 15 20 25 30 10 15 20 25 30

%0 | Verhaltnis km/h km/h
0 1:® P 11 8 5 3 - 19 17 15 10 7
G 5 3 - - e 31 10 9 5 3
5 1:200 o P 8 6 3 2 - 17 14 9 6 4
G 4 2 - - - 10 9 5 3 -
10 1:100 P 5 3 2 - - 10 8 6 -+ 3
G 2 - - - - 6 5 3 2 -

j
15 1: 8% P 3 2 - - - 6 5 4 3 2
G - - - - - 3 2 2 - -
20 1: BO P - - - - - 5 4 3 2 -
G - - - - - 2 - - - -
25 1: 40 P - - - - - 3 3 2 -
G = 2 - = — - = S N
40 1: 25 P - - - - - - — — - =
G - . = - - = = 2 = =
Bei Anwendung der Bremstafel
fiir 300 m Bremsweg I fiir 400 m Bremsweg
mallgebendes Brems- Anzahl der hochstens anzuhangenden ungebremsten
Gefalle art Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu

in im 10 19 20 25 30 10 15 20 25 30

%00 Verhaltnis km/h km/h
0 1:00 P 22 22 22 19 12 26 26 26 26 19
G 15 15 13 11 8 17 17 17 17 13
5 1:200 P 22 19 17 12 8 26 26 19 15 11
G 13 11 10 7 4 17 17 15 10 6
10 1:100 P 14 12 9 T 6 17 14 11 9 7
G 9 7 6 4 3 13 10 8 6 4
15 1: 67 P 9 8 6 5 4 11 9 8 6 5
G 3 4 3 3 2 7 h 5 4 3
20 1% .50 P 6 5 5 4 3 7 6 6 5 4
G 3 3 2 2 - 4 4 3 3 2
25 1: 40 P 5 ! 3 3 2 6 5 4 4 3
G 2 < - - - 3 3 2 2 -
40 1:25 P 2 2 2 - - 3 2 2 2 -
G - - - = & " ¥, e . _
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IV. Bremslastentafeln
fiir durch zusiitzliche Handbremsen gebremste Wagenachsen
Mittlere Wagenradsatzlast 15 t, mittleres Wagen-Bremsgewicht 26 t mit durchgehender Bremse in Bremsstel-
lung G oder Handbremse

Bei Anwendung der Bremstafel

fiir 100 m Bremsweg l fiir 200 m Bremsweg
maligebendes Anzahl der bei einer wirkenden Handbremse oder bei zwei an die
Gefille durchgehende Bremse angeschlossenen Wagenachsen anzuhangenden
ungebremsten Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 15 20 25 30 10 15 20 25 30
%00 Verhaltnis km/h km/h
0 1:00 9 6 2 - - 17 15 14 9 4
5 1:200 7 - - - - 15 14 9 5 2
10 1:100 4 2 - - - 10 8 5 3 -
15 1: 67 - - - - - 6 + 3 2 -
20 1: 50 - - - - - 3 3 2 - -
25 1: 40 - - - - - 2 2 - - -
40 1: 25 ] - - - - - l - - - - -
Bei Anwendung der Bremstafel
fiir 300 m Bremsweg I fiir 400 m Bremsweg
maligebendes Anzahl der bei einer wirkenden Handbremse oder bei zwei an die
Gefalle durchgehende Bremse angeschlossenen Wagenachsen anzuhéngenden
ungebremsten Wagenachsen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu
in im 10 15 20 25 30 F 10 15 20 25 30
%o | Verhaltnis km/h km/h
0 1: % | 23 23 20 17 12 26 26 26 26 20
5 1:200 20 17 15 11 7 26 26 23 15 10
10 1:100 14 11 10 7 4 | 20 15 12 10 7
15 1: 67 9 7 6 4 3 11 9 8 6 5
20 1: 50 6 5 4 3 2 1 6 6 4 3
25 1: 40 1 1 3 3 2 - 6 5 4 3 2
40 1: 25 I - - - - - l 3 2 2 - -
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Zahl der Achsen,
die durch eine angezogene Handbremse gesichert werden
Gefalle bis Zahl der gesicherten
Achsen
%o Verhaltnis
3 1:333 ‘ 66
4 1:250 50
5 1:200 40
6 1:167 32
8 1:125 24
10 1:100 20
12 1: 83 16
14 1: 71 14
16 1: 62 12
20 1: 50 10
25 1: 40 8
40 1: 25 4

Anlage 23
(zu§29 Abs.3)

Einteilung der gefihrlichen Giiter in Klassen

Die gefahrlichen Giiter sind in folgende Klassen eingeteilt:

Klasse l1a Explosive Stoffe und Gegenstande

Klasse 1b Mit explosiven Stoffen geladene Gegen-
stéande

Klasse 1¢c  Ziindwaren, Feuerwerkskorper und ahnli-
che Giiter

Klasse 2  Verdichtete, verfliissigte oder unter Druck
geloste Gase

Klasse 3  Entzilindbare fliissige Stoffe
Klasse 4.1 Entzlindbare feste Stoffe
Klasse 4.2 Selbstentziindliche Stoffe

Klasse 4.3 Stoffe, die in Berlihrung mit Wasser ent-
zundliche Gase entwickeln

Klasse 5.1 Entzliindend (oxydierend) wirkende Stoffe
Klasse 5.2 Organische Peroxide
Klasse 6.1 Giftige Stoffe

Klasse 6.2 Ansteckungsgeféhrliche und ekelerregen-
de Stoffe

Klasse 7 Radioaktive Stoffe
Klasse 8 Atzende Stoffe

Anlage 24
(zu§30Abs.1)
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Anlage 25
(zu§30Abs.1)

Erlduterung der Gefahrzettel

Die fiir die Stoffe und Gegenstiande der Klassen 1 bis 8 vorgeschriebenen Gefahrzettel (siehe die Tafel am Schluf3)

bedeuten:

Nr. 1 (Bombe, schwarz auf orangefarbenem Grund):

Nr. 2 A (Flamme, schwarz auf rotem Grund):

Nr. 2 B (Flamme, schwarz auf Grund aus gleich breiten
senkrechten roten und weil3en Streifen):

Nr. 2 C (Flamme, schwarz auf weiem Grund; untere Half-
te des Zettels rot):

Nr. 2 D (Flamme, schwarz auf blauem Grund):

Nr. 3 (Flamme iiber einem Kreis, schwarz auf gelbem
Grund):

Nr. 4 (Totenkopf mit gekreuzten Gebeinen, schwarz auf
weillem Grund):

Nr. 4 A (Andreaskreuz auf einer Ahre, schwarz auf weilem
Grund):

Nr. 5 (Reagenzglaser, aus denen Tropfen auf den Quer-
schnitt einer Platte und auf eine Hand herabfallen;
schwarz auf weilem Grund, untere Halfte des Zet-
tels schwarz mit weillem Rand):

Nr. 6 A (Strahlensymbol; Aufschrift ,RADIOACTIVE®, ein
senkrechter Streifen auf der unteren Halfte mit fol-
gendem Text:

Jnnalt...

Aktivitat ...

Symbol und Aufschriften schwarz auf weillem
Grund, senkrechter Streifen rot):

Nr. 6 B (wie Zettel 6 A, aber zwei senkrechte Streifen in der
unteren Halfte, mit folgendem Text:
onhalt ...

Aktivitat . ..

Transportkennzahl .. .

Symbol und Aufschriften schwarz, Grund: obere
Halfte gelb, untere Halfte weil3, senkrechte Streifen
rot):

Nr. 6 C (wie Zettel 6 B, aber drei senkrechte Streifen in der

unteren Halfte):

Explosionsgeféahrlich
Feuergefahrlich (entziindbare fliissige Stoffe)

Feuergefahrlich (entziindbare feste Stoffe)

Selbstentziindlich

Entziindliche Gase bei Berithrung mit Wasser

Entziindend wirkende Stoffe oder organische Per-
oxide

Giftig; in den Wagen und an Be-, Ent- und Umlade-
stellen getrennt von Nahrungs- und GenuSmitteln
zu lagern

Gesundheitsschédlich; in Wagen und Be-, Ent- und
Umladestellen getrennt von Nahrungs- und Ge-
nullmitteln zu halten

Atzend

Radioaktiver Stoff in Versandstiicken der Katego-
rie I-WEISS; bei Beschadigung der Versandstiicke
gesundheitsgefdhrdende Wirkung bei Aufnahme
in den Korper, beim Einatmen und beim Beriihren
freigewordenen Stoffes

Radioaktiver Stoff in Versandstiicken der Katego-
rie II-GELB; von Versandstiicken mit der Auf-
schrift ,FOTO" fernhalten; bei Beschidigung der
Versandstilicke gesundheitsgefahrdende Wirkung
bei Aufnahme in den Korper, beim Einatmen und
beim Beriihren freigewordenen Stoffes sowie Ge-
fahr der Strahlenwirkung auf Entfernung

Radioaktiver Stoff in Versandstlicken der Katego-
rie III-GELB; von Versandstiicken mit der Auf-
schrift ,FOTO" fernhalten und sich nicht unnétig
in ihrer Nahe aufhalten; bei Beschadigung der Ver-
sandstlicke gesundheitsgefahrdende Wirkung bei
Aufnahme in den Korper, beim Einatmen und
beim Beriihren freigewordenen Stoffes sowie Ge-
fahr der Strahlenwirkung auf Entfernung
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Nr.

Nr.

Nr.

Nr.
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6 D (Strahlensymbol, darunter die Aufschrift ,RADIO- Radioaktiver Stoff mit den unter Nummer 6 A, 6 B

10

ACTIVE®; Symbol und Aufschrift schwarz auf wei- oder 6 C angegebenen Gefahren
Bem Grund):

(offener Regenschirm, schwarz auf weillem Grund): Vor Nésse schiitzen
(zwei Pfeile, schwarz auf weillem Grund): Oben

Der Zettel ist mit den Pfeilspitzen nach oben, auf
zwei gegeniiberliegenden Seiten anzubringen
(Kelchglas, rot auf weilem Grund): Vorsichtig behandeln, oder: Nicht stiirzen

(Dreieck, rot mit schwarzem Ausrufzeichen): Vorsichtig verschieben

Gefahrzettel

Nr.2 A Nr.2B

Nr.2C

1) Abmessungen siehe Zettel 1
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Nr.6 A Nr.6 B Nr.6 C

"\ RADIOACTIVE

RADIOACTIVE . ! C

Nr.6D

I L = -
E i E ¢ E
E ; E =
o . o o
5 LR o
148 mm 3)—p L— 148 mm 3) — ®— 148 mm 3) —p

Nr. 10
‘@148 mm mindestens

74 mm
mindestens

2) Abmessungen siehe Zettel 6 A
3) Zettel auf Versandsticken dirfen bis zum
Normalformat A7 (74 x 105 mm) verkleinert sein L MRS I [
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